ELOTERJESZTES
Remetesz6l0s Kozség Onkormanyzat képviselo-testiiletének
2026. janius 30-i soron kovetkez6 iilésére

Targy: forgalomszabalyozasi terv

A Képviseld-testiilet 6/2026. (1.27.) Onkorményzati hatarozatdban dontott Remetesz6los Kozség
forgalomszabalyozasi tervének elkészittetésérol. A forgalomtechnikai terv elkészittetésének aktualitasat az
adta, hogy iskolaidGben, a reggeli 6rdkban a forgalmi helyzetet tobben gy probaljak megoldani, hogy a
Patak sétany — Csillag sétany — Nap utca utvonalon kertiilik ki a Nagykovacsi uti dug6 egy részét.

A jogszabalyi alapjat a kozati kozlekedésrdl szold 1988. évi 1. tv. 34.§ (2) bek., illetve az utak
forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szold 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet 4.§ (2)
bek. jelenti.

A forgalomszabalyozasi terv alapvetden vizsgalja a Nagykovdacsi uton a hétkoznap reggeli csticsforgalomban
kialakulé forgalmi torlodas telepiilésre gyakorolt hatasa, illetve a fenti probléma mellett tartalmazza még:

- a kozuthalozat és a forgalomtechnikai jelzésrendszer feliilvizsgalatat,

- helyzetértékelést minden kozlekedési mod esetében (kiemelt figyelemmel a kozlekedésbiztonsagra),
problémak, konfliktusok bemutatasat,

- fejlesztési lehetségek felmérését,

- javaslatokat konkrét beavatkozasok megvalositasara €s azok iitemezésére (koltségbecsléssel),

- a javaslatok alapjan késziilt forgalomtechnikai terveket.

A tervet — a fenti Onkormanyzati dontés alapjan — a MOBIL CITY Mérnoki Tandcsad6 Bt. (Dr. Macsinka
Klara okl. épitémémok, 13-1017: KE-K, Tko) elkészitette. A Forgalomszabalyozasi Tervet és a
forgalomtechnikai tervlapokat jelen eléterjesztéshez mellékelem.

Jelen forgalomtechnikai terv elsGolvasatos anyag, mely a képviseld-testiileti megtargyalast koveten keriil
véglegesitésre.

A forgalomtechnikai terv foébb megallapitasai:

Helyzetértékelés:

e Remetesz6l6s térségi kozlekedési kapcsolatait kizardlag a Nagykovacsi ut tudja biztositani,
amelyhez négy keresztezddésben csatlakozik. Jelenleg ezek a csomdpontok nem hasznalhatok
biztonsagosan, kiépitettségiik nem felel meg az athalado és kanyarodni kivand forgalom igényeinek
¢és nem kezelik a gyalogosforgalmi igényeket.

e Tovabbi probléma a Nagykovacsi uton minden munkanap reggelén jelentkezd forgalmi torlodas a
fovaros iranyaba, mivel az ebbdl egérutat keresék Remetesz610s uthalozatat terhelik.

e A bels6 kozlekedési halozat paraméterei a forgalomhoz képest megfeleldek, a kiépitett utburkolatok
aranya jelentds, a zoldfeliiletek aranya jo.

e A gyalogos feliiletek hidnya a kis volument kozati forgalom miatt nem jelent problémat. A
kerékparos kozlekedés szamara elkiilonitett burkolatfeliiletek nincsenek.

e A telepiilés kozosségi kozlekedési ellatasat a Nagykovacsi uton haladé BKYV, illetve Volan jaratok
jaratstiriség munkanapokon 15 perces, igy elfogadhatd. Ugyanakkor a buszok a torlédasban allva
prébaljak elérni Budapestet reggelente (Nagykovacsi felé sokkal jobbak a kozlekedési feltételek), igy
nem tud vonzo6 alternativa lenni az egyéni autdhasznalattal szemben.

e Az autohasznalat igen elterjedt a telepiilésen, bar a belsé forgalom jelentds része kivalthato lenne
gyaloglassal, illetve mikromobilitasi eszkdzok hasznalataval.

o A fentiek szerint a belsé uthalozat, illetve a belsé kozlekedési haldzat egyeldre jol kiszolgalja a
telepiilés lakosait.

o A kozlekedési konfliktusokat a Nagykovacsi uttal kapcsolatos forgalmi problémak okozzak. Mind a
négy csatlakozd Ut csomopontjaban fejleszteni kell a kiépitettséget, valamint elengedhetetlen és
stirgés a Nagykovacsi utat keresztezni kivané gyalogosok biztonsaganak javitasa.

Konfliktus pontok:
e Nagykovacsi utrol atterhel6do forgalom
e Baleseti adatok (2020. 6ta Osszesen 20 baleset tortént a Remetesz0l6s melletti szakaszon, harom
baleset tortént a csomopontokban, 17 folydpalya szakaszon kdvetkezett be)
o Gyalogos kozlekedés (A gyalogoskozlekedés biztonsaga a forgalomesillapitott utakon nincs
veszélyben. A Nagykovacsi Ut keresztezése legalabb a buszmegalloknal a gyalogosok szamara jelen
allapotban veszélyes és intézkedést igényel.)




Forgalomtechnikai rendszer (A telepiilésen megjelend forgalomtechnikai jelzések tobb esetben nem
egyértelmuiek, vagy hidnyosak, igy ez a rendszer is feliilvizsgalatot érdemel.)

Megoldasi lehetségek az ,.egérut” megsziintetésére:

Forgalomtechnikai beavatkozas: a Patak sétany és Madar utcara behajtdé forgalom korlatozasa,
kozlekedési tablakkal. Probléma: ez csak allando rendori jelenlét mellett hatékony.

Elkorlatozas alkalmazasa (id6szakos, vagy allando, teljes elkorlatozas). Megoldas: Az idGszakos
lezaras esetében legalabb a két észak-nyugati behajton (Patak sétany és a Madar utca) olyan fizikai
korlat beépitése sziikséges, amely a reggeli csucsidészakban lezarhat6, igy fizikailag lehetetleniti el
az atmend forgalom behajtasat a telepiilésre. A reggeli csucsforgalom lezajldsa utan a fizikai
elkorlatozas megsziintethetd. Igy — bar a remetesz616si lakosok is rovid idére hatranyosabb helyzetbe
keriilnek (nem vehetik igénybe a két utcaszakaszt)- az 4&tmend forgalom sem johet be a telepiilésre.
Ez a megoldas hatranyosan érinti azokat a remeteszOlési lakosokat, akik Nagykovacsi iranyaba
indulnanak el. Tovabbi kérdéseket vet fel ez a mentdk, tiizoltok esetén, mert ekkor nem a
legrovidebb uton tudjak elérni a célt.

Patak sétany egyes szakaszainak egyiranyutsitasa. Ez a megoldas a helyi lakosok szdmara problémat
jelentene, mert a telepiilés specialis terepviszonyai €és szamos zsakutcaval kialakult tithal6zata miatt
nehéz elkeriild utakat, illetve a masik irdnyt forgalom szamdara mas utvonalat talalni. Mivel az egyira-
nyu forgalmi rendet jelzotablakkal és nem fizikai korlatokkal lehet jelezni, valdsziniisithetd, hogy so-
kan ezt sem vennék figyelembe a torlddast kikeriilni szandékozok koziil. Vagyis valoszinil, hogy ez a
modszer sem hozné el a kivant eredményt, rdadédsul a telepiilés lakossdga szamara jelentds hatra-
nyokkal jarna.

Javaslatok:

Egérut megsziintetése:

o Fizikai korlatozas bevezetése a Patak sétanyi csomopontoknal (Kiralyka utca, Madar utca)
nyithato sorompok beépitésével. Legegyszeriibb és valosziniileg koltséghatékony megoldas a
Patak sétany és a Madar utcai hid egy forgalmi savnyi szélességének elfordithatd sorompo-
val valo lezarasa hétkoznap reggel 6:30 h és 8:30 h kozott. Ez ugyan napi szinten emberi
munkaer6t igényel, de a leggyorsabban telepithetd €s egyszerii megoldas, amely nem igényel
folyamatos hivatalos (rend6rségi) ellendrzést, a lakosok a Nap utcanal, illetve a Vénusz utca-
nal hajthatnak ki a Nagykovéacsi utra.

Egyéb forgalomtechnikai javaslatok:

o A laké-pihend Gvezetekben érvényes szabalyok KRESZ fenntartasa (20 km/h max. sebesség,
jobbkéz szabaly, 3,5 t max. tdmeg). Az eltérd utasitast ado tablak (elsébbségadas tablak és
sulykorlatozo tablak leszerelése), a hianyzo6 tablak (zsakutca, lakd-pihend ovezet vége) tele-
pitése.

Fenntarthat6 kozlekedésre vonatkozo javaslatok:

o Alternativ kozlekedési modok (gyalogos, kerékparos) tamogatasa, népszertsitése

o Teli auté rendszer tamogatasa, népszerisitése

o Tomegkozlekedés versenyképességének tamogatasa

A forgalomszabalyozasi terv és az abban megfogalmazott javaslatok lehetséges megvaldsitasi rendje:

A forgalomszabalyozasi terv testiileti megvitatasa a szakért6vel.

A terv véglegesitése az esetlegesen sziikséges modositasok atvezetését kdvetden.

A terv lakossaggal torténd megismertetése, kiemelve az abban megfogalmazott javaslatokat.

A lehetséges forgalomtechnikai korlatozasok (,,egérat” megsziintetése) megszavaztatasa a lakossag-
nal, online modon.

A szavazas eredménye alapjan képviselO-testiileti dontés és a beavatkozas elvégzése.



Hatarozati javaslat

Remeteszdlés Kozség Onkormanyzatanak Képviseld-testiilete a telepiilési forgalomszabalyozasi tervvel
kapcsolatban a kovetkez6 dontéseket hozza:
o A Képvisel6-testiilet ugy dont, hogy a forgalomszabalyozasi tervet és az abban foglalt javaslatokat
elfogadja / az alabbi modositasokkal fogadja el.
o A Képviseld-testiilet ugy dont, hogy a forgalomszabalyozasi tervet a lakossaggal meg kivanja
ismertetni.
o Az ,egérut” megsziintetésére vonatkozo lehetséges forgalomtechnikai korlatozasi modozatokat meg
kivanja szavaztatni a lakossagnal, online modon.
e A szavazas eredménye alapjan képvisel6-testiilet kiilon dontést hoz a beavatkozas elvégzésére

Felel6s: polgarmester
Hatarid6: 2026.08.30.

Remetesz610s, 2026. junius 22.

Szathmary Gergely
polgarmester



REMETESZOLAS KOZSEG
FORGALOMSZABALYOZASI TERVE
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Javasolt intézkedések itemezése és becsilt koltségei

Osszegzés



1. Terv targya, célja

Remeteszélés forgalomszabdlyozdsi terve a kdzség Onkormdnyzatdnak megbizasabdl készil. A
megbizds elsédleges oka a Nagykovdcsi Uton a hétkdznap reggeli csucsforgalomban kialakuld
forgalmi torlédds telepUlésre gyakorolt hatdsa (sz&mos autds egéritként haszndlja a Patak
sétanyt), a fenndllé problémdk megolddsi lehetdségeinek kidolgozdsa volt.

A forgalomszabdlyozdsi terv a fenti probléma mellett tartalmazza még:
- a kozithdldézat és a forgalomtechnikai jelzésrendszer felUlvizsgdlatdat,

- helyzetértékelést minden kbézlekedési mod esetében (kiemelt  figyelemmel a
kbzlekedésbiztonsagra), problémdk, konfliktusok bemutatdasdat,

- fejlesztési lehetdségek felmérését,
- javaslatokat konkrét beavatkozdsok megvaldsitdsdra és azok Utemezésére (kdltségbecsléssel),

- a javaslatok alapjén készilt forgalomtechnikai terveket.

A forgalomszabdlyozdsi terv készitése sordn betartottuk a vonatkozé Utigy MUszaki ElSirdsokban
foglaltakat.

2. Meglévé kozlekedési halozat

Térségi kapcsolatok

Remetesz6lés hdldzati szempontbdl j6l megkdzelithetd telepUlésnek szdmit, hiszen egy orsz&gos
mellékdt hatdrolja, amelyhez négy csomdpontban kapcsolddik. Az egyetlen Utvonalhoz vald
kapcsolddds, bdr korldtozd is a telepllés elhagydsa szempontjdbdl, ugyanakkor a zdrtabb,
nyugodtabb élhetéséget biztositja a telepUlésen.

A térségi megkdzelitést biztositd orszdgos mellékit a
e 11104. . 0t (Nagykovdcsi bekotd Ot)

Az orszagos mellékuthdlézat része és kdzvetlen kdzuti (és kdzbsségi kdzlekedési) kapcsolatot ad
a telepUlésnek mind a févdaros, mind Nagykovdcsi felé, ahol a munkahelyek, intézmények,
szérakozdsi és bevdsdrldsi lehetdségek érhetdk el.

Forgalmi szempontbdl a Nagykovdcsi Ut jelentds korldtként és forgalombiztonsdgi kockdzatként
jellemezhetd, kilondsen a reggeli csucsérdkban (6.30 — 8.30 h k&z6tt), amikor a févdros felé
irdnyuld forgalom torléddsokat okoz az Utszakaszon. A Nagykovdcsi irdnydbdl érkezék
Remetesz8l&s gyUjtdutidn, a Patak sétdnyon igyekeznek kikerUini a torléddst, legaldbb ezen a
szakaszon. Az egérutat keresd forgalom jelentds zavard hatdst jelent az itt él6k szadmdra és Ujabb
konfliktusokat hoz Iétre, amikor a 2000 m hosszU forgalmi dugd kikerUlése utdn balra kanyarodva
igyekeznek visszatérni a Nagykovdcsi Utra.

A reggeli torlédds nem csupdn a telepUlésen (kUldndsen a Patak utca - Patak sétdny — Nap
utca) kézelében lakdkat zavarja, de a Nagykovdcsi utat keresztezni akard gyalogosforgalmat is
veszélyezteti.



Bdar a Nagykovdcsi Uton mérhetd forgalom nem érte még el az Utszakasz kapacitdshatardt, a
reggeli csucsérdkban jelentds forgalmi torlédds érzékelhetd, amelyek oka a févdros érintett
Uthdldzatdnak szGkossége. A varoskdzpont és kerUletkdzpontok felé vezetd HOvOsvalgyi Ut nem
tudja idéveszteség nélkil fogadni és tovdbbitani az Eszak-Buda térségébdl és az
agglomerdciobdl érkezd, reggeli forgalmi volument.

Remetesz8l&s szdmdra a Nagykovdcsi Ut az egyetlen vdélaszthatd Utvonal a févaros és a térség
telepUlései irdnydba mind kdzUton, mind a kdzdsségi kdzlekedés jdratait igénybe véve. A
telepUlés kdrnyékén kotéttpdlyds kdzlekedési eszkdz nem Uzemel.

W Y
o - .,
(T} Lvdni-hegy N gy |
37161 o - Békasmeqyér
; 8
37m° 4 11106717, 5 ‘—"-:10 t
Solymar Matydss '
s Z5iroes ddmb
i N
241 x
] \ \ o sillaghegy
8
o \\ £t
Kortes N, Aranyhegy-
Kerelchegy 256 T \ Uromhegy-
215 m A Solymarvolgye, Péterhegy
Nagyhouds B \ Avan REmaifirds
fis) .= 5 Csicshegy 4 ey
Eri - X Tok fea Aranyvolgy Mocsarosdild
T N ok fizgy SELE
\ Pesthidegkut- i T m Harsanylejta % el
40¢ Ofalu &
S Gercse. =
T e S Y
Aqiiincum »_\{%
e Erzsébetliget
T 5 NE
\ Mariaremete Hé%msm'érhggy Kdszasdlils

) Kavar k

Obuda hegyvidéke

£ !
Remetekertvaros . oo Obudaisziget

Adyliget

Erzsébettelek A \\
3 shere \
) B 7 Hvosvolgy. \
3930 386 n-..____ﬂz\l) N !_\
Petnehazyret A -
358 {idrs gy s Nk e \
35H : tatgheny PANEIGY iy e \
Sk Harshegy' \ Ere N
Nadiiiars \ = Tegy N
gy L\pmmezo\\ Csatarka 289m. A X |
1303, 15 e ] \
B \\ Zaldmal
= I
o5 fieay y N Verhalom  Szemisheay | |
gy 332'm Kurucles N\ Torokvész
Sir 715 S
Gz, ayo2 ~
ks . 3 Janashegy Szépilona.
) 96 m X L
m gt N
o = X et
350, 1703 SPiragublgy e Virdnyos S
1884, 245480 | WESB4: 47.553110, 18.886470 \/ Fiegy \\
g i 3 pE i S

K-1. Térségi kapcsolatok

Belsé kozlekedési halézat
Koézuthdlozat:

A telepUlésen dltaldnosan jellemzd az utcdk 10 m kdzterUleti szélessége, amelyben egy keskeny
burkolt forgalmi sdv, két oldalon pedig parkolé-burkolatokkal megszakitott zdld sdvok
helyezkednek el. A kdzmUvek sz&mdra is biztositottak a kdzterlletek.

A telepilés kdzitjai kdzUl kiemelt hdldzati szerepU és forgalmU a patak sétdny Ez az Utszakasz
kiépitettségében nem, de hdldzati szerepében gyUijtéuti feladatokat 1at el. Mindkét végpontja
a Nagykovdcsi Uthoz kapcsolédik. Az egyik a telepUlés észak-nyugati végén (Patak utca), a
mdsik a telepUlés délkeleti végén (Nap utca). Remeteszélds egyéb Utszakaszai kiszolgdld utak
(Utkategdria: B.VI.A.D.), amelyek kizérélag a Patak sétdnyon keresztUl tudjdk a forgalmat a
térségi kapcsolatokat biztosité Nagykovdécsi Uthoz eljuttatni. gy a belsé Uthdlézat kissé
korldtozott, hiszen egyetlen nyomvonalra csatlakozik cz &sszes emelkedd magassagi
vonalvezetésy lakéutca, ugyanakkor a sok zsdkutcds kialakitds biztositja a telepUlés élnetdségét.



A lakdutcdk kiepitettseége jellemzé a két forgalmi irdny kdzlekedésének nem megfeleld
burkolatszélesség (3,5 m - 5 m). Jarda nélkUl, de sok zoldfelUlettel és kbzmUsdvokkal éplltek meg
az Utszakaszok. A burkolatokhoz csatlakozva az ingatlanok elétt szdmos helyen parkold dlidsok
valdsultak meg. A telies telepUlés vizelvezetését, vagyis a burkolatokra folyd csapadékvizeket a
topogrdfiai viszonyoknak megfeleléen, a Nagykovdcsi Uttal parhuzamosan futé Ordég-darok
fogadja be.

A gyUjtéként funkciondld Patak sétdny térkdvel boritott, 5 m pdlya szélességl Utszakasz,
amelyen tébb helyen kedvezd kialakitdsy forgalomcsillapitd borddkat épitettek be.

Kiemelt jelentéségU kiszolgdld Utként Uzemel a Vénusz utca, amely a Nagykovdcsi Ut egyik
csomoépontjdban indul ki és vezet a kdzség polgdrmesteri hivataldhoz. A telepUlési Uthdldzat
osszesen négy csomodpontban kapcsolddik a Nagykovdcsi Uthoz (Nap utca, Vénusz utca,
Maddr utca, Patak utca). Mind a négy keresztezddésben kdzUti jelzétabldk irdnyitjdk a forgalmat
(,STOP! Elsébbségadds kdtelezd!™), jarddk itt sem épulltek ki. Szdmos Utszakasz keresztezi az
Ordég-arok nyomvonaldt, a keresztez6désekben egy forgalmi sav széles hidszerkezetek épiltek.
A kiszolgdld utak nagyobb része burkolt, de a burkolatok szélessége dltaldnosan egy forgalmi
sav szélességének felel meg.

A telepUlésen belll a topogrdfiai viszonyoknak megfeleléen szdmos zsdkutca taldlhatd, az
eqgyirdnyu forgalmi rend nem jellemzé a tébbi Utszakasz esetében sem. A belsé Uthdldézaton
nagyobb forgalmiU csomdpontok konfliktus pontok nem jelennek meg. A Patak sétdny a
leginkdbb kbdzlekedési konfliktusokkal terhelt nyomvonal, aminek oka az, hogy itt a belsd
forgalom tdlnyomé része &t kell haladjon.

Forgalomtechnika szempontjdbdl az UOthdldézaton a teljes telepllésen 20 km/h
sebességkorlatozds a jellemzd, és lakd pihend-dvezet jelzdtdbldk is ki vannak rakva a
Nagykovdcsi Ut irdnydbdl érkezd Utszakaszokon. Bdr a lakd-pihend dvezetben a KRESZ szerint
mindenhol 20 km/h sebességkorldtozds érvényes, az Uthdldzaton tdébb helyen megjelenik a 20
km/h sebességkorldtozast jelzd tabla, valamint a 12 t sUlykorldtozds is. A zsdkutca jeldlések tébb
Utszakasz elejérdl hidnyoznak. Burkolati jelek alkalmazdsa a telepUlésen nem jellemzd és nem is
szUkséges kivéve a Nagykovdcsi Uthoz csatlakozd 4 csomdponti dgat.

Forgalmi vizsgdlatok

11104. j. Ut (Nagykovdcsi bekdtd Ut)
ANF= 9092 Ejm/nap (ebbdl nehézgépjadrm: 240 jmd/nap)
MOF= 909 Ejm/h

CsUcsorai forgalom (6.30 = 7.30 h) mintegy 1000 Ejm/h

Kapacitdsszdmitds:
A vonatkozé Utigyi mUszaki el8irds (UT 2-1.201:2008, ,,Kdzutak tervezése” — e-UT 03.01.11.) szerint:

KUlterUleten 2x1 forgalmi sdvos utak esetében a megfeleld szolgdltatdsi szinthez tartozd
forgalomnagysdg: 1400 Ejm/h kétirdnyban, az eltdrhetd: 2000 Ejm/o kétirdnyban.

10%-0s MOF (Mértékadd Ora Forgalom) figyelembe vétele esetén, a Nagykovacsi Ut érintett
szakaszdn

MOF = 9092 Ej/nap x 10% = 910 Ej/h
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Kozdsséqi kdzlekedés:

Vi
/

910 Em/h < 1400 Em/h, vagyis a
Nagykovdcsi Ut tovdbbi  forgalmak
befogaddsdara képes (folybpdlya-
szakaszokon), mivel jelenleg
kapacitdsdnak csak 65 %-a kihaszndlt. Az
Utszakaszon a csomopontok jelentik a
konfliktuspontokat.

Parkolds:

A lakdk dltaldban ingatlanokon belll,
iletve az ingatlanok elbtti kdzterlleten
oldjdk meg a gépjdrmivek vdrakozdsdat,
tdroldsat, a haladd forgalom zavardsa
nélkal.

A telepUlés kozterUletein  egyedll a
Polgdrmesteri Hivatal elétt taldlhatd 7
kijelolt parkoldhely, amelyekbdl az egyik
mozgdskorldtozottak szdmdra fenntartott.

A nagyobb turisztikai forgalmat vonzd
események esetén a Csillag sétdnytdl
északra fekvd beépitetlen  terlleten
oldhaté meg a parkolds.

K-2. Kézlekedési hdldzat

A telepUlésen belll kdzdsségi kdzlekedési szolgdltatds nincs, méretébdl addddan nem s
szUkséges. A regiondlis kapcsolatokat a Nagykovdcsi Uton haladd BKV, illetve helykdzi Voldn
buszjdratok szolgdltatjdk, amelyek 6t megdlldban érhetdk el, mindkét irdnyban.

)



Megdadlldk:

e Remetesz6lds, BM Iskola
e Rdcski telep

o  Mészégetd

e Erdészhdz

e 13-as kilométerkd

A megdlldkat igénybe vevéd jdratok:

e 63 -BKV nappalijarat,
Nagykovdcsi, Tisza Istvdn tér —
HUvosvolgy (akaddlymentesitett,
15 percenként jdr)

e 963 - BKV éjszakaijarat, Tisza
Istvan tér — HGvosvolgy

e 797 — helykdzi jarat, Nagykovdacsi -
Remetesz6lds - Budapest —
Budakeszi (naponta 7 jérat)

A koOzOsségi kdzlekedési elldtottsag
nem telijes kérd a telepilésen. 300 m
(beltertleten daltaldnosan alkalmazott)
radgyalogldsi  tavolsdgot figyelembe
véve a kiszolgdltsadg mértéke kb. 65 %.

(Ha a kulterUletre jellemzé 500 m
gyalogldsi tavolsdggal vizsgdljuk az
elldtottsdgot, a kiszolgdltsdg mértéke
kb. 90 %)

K-3. K6z6sségi kbzlekedési hdalézat

Jelmagyarazat

; Buszitvonal
@ | Buszmegillo

i \@ca v.// Elatott teriilet




Gyalogos kdzlekedés:

TelepUlésen belll

A telepuUlésen nincsenek kiépitett jarddk, kivéve a Nap utca egy rdvid szakaszat, ahol kb. 110 m
hosszan az ingatflanok elétt 1,5 m széles betonjdrda fut. Figyelembe véve az Uthdldzaton
tapasztalhatd belsé forgalom volumenét, a 20 km/h sebességkorldtozdst, valamint az elemes
burkolatok ardnydt (forgalomcsillapité hatds), a gyalogosforgalom biztonsdgosan tudja
haszndini az Utburkolatokat (vegyes haszndlatl, a gyalogosok elényét biztositd Utburkolatok).

Gyalogosforgalom a Nagykovdcsi Uton keresztUl:

A Nagykovdcsi Ut Remetesz8Ibst érintd szakasza mentén 6t buszmegdlld és egy kereskedelmi
[étesitmény taldlhatd, igy a gyalogosoknak muszdj keresztezni az utat, hogy eljussanak ezekhez
a célpontokhoz. A telepUléssel szemben, a Nagykovdcsi Ut mdsik oldaldn kiépUlt Hillside
Residence laképarkban élék szintén igénybe veszik a kdzdsségi kdzlekedési szolgditatdst, igy
sz&dmukra is fontos lenne a gyalogos dtkelések biztonsdgos kiépitése.

Jelenleg a mintegy 2000 m hosszU érintett Utszakasz mentén egyetlen kijeldlt gyalogdtkeléhely
seqiti az orszdgos Ut biztonsdgos keresztezését. Ez a gyalogdtkeldhely valdszinlleg az itt 1évd
kereskedelmi létesitménnyel egyiddben épUlt meg, kdzépszigettel védve a gyalogosokat.

Az itt 1évé buszmegdlld peronjdhoz jérda vezet, de a tdbbi buszmegdllét csak a padkdn
gyalogolva érhetik el a gyalogosok.

A kijelolt tUradtvonalak jelenléte
befolydsolia a telepUlés  kdzlekedési
rendszerét és terheltségét is. Az egyik hatds,
hogy a turdzék gyalogosként megjelennek
a telepUllésen igy az & biztonsdgos
kozlekedésUkrdl is gondoskodni kell. A mdsik
hatds «a kUlsé parkoldsi  igények
megjelenése, amelyek a Csillag sétdny o

melletti beépitetlen terlleten megoldottak. 4 ’”"é“\“”'%é’f’l:f“’*‘"’

A tirdzék forgalma nem esik egybe a
Nagykovdcsi Uton hétkéznap reggel, illetve
délutdn irdnyonként jelentkezd
csucsforgalommail.

Wadacs

;i
V
!

K-4. Turistautak Remeteszdlésén



Kerékpdros kbzlekedés:

A kerékpdrforgalmi hdlozat
szempontjdbdl a telepUlés térséqi
hdlézathoz csatlakozik, ugyanis

Budapest és Nagykovdcsi kdzodtt, a
Nagykovdcsi Ut mentén kiépUlt egy
kerékpdrit, az Utszakasz Remeteszdlbs
feldli oldalon: A kerékpdrit a Nap
utcdhoz érve  Kkijeldlt  kerékpdros
Utvonalld vdlik, igy halad tovdbb a
Patak sétdny - Patak utca nyomvonalon,
ahonnan ismét a Nagykovdcsi Ut
mentén folytatddik tovabb, Ujra kiépitett
kerékpdritként.

K-5. Kerékpdrforgalmi halézat(forrds: www.merretekerjek.hu)

A mikromobilitdsi eszkdzdk haszndlata a telepllésen nem jellemzd, mobilitdsi pont nincs.



3. Elézménytervek

Toébb térségi kdzlekedéshdldzatra vonatkozd terv is vonatkozik Remetesz&lds kdrnyezetére.

Févdrosi Agglomerdcié szerkezeti terve

N

Bar terUletleg nem terjed ki Remetesz6lbs
telepUlésre, de a Nagykovdcsi Uton jelentkezd
csucsidei problémdkkal erésen 6sszefGggnek a
budapesti kdzUthdldzatra vonatkozd fejlesztési
elképzelések. Sajndlatos mdédon (mint a Budai
hegyvidék jellegzetes terepviszonyi
kdvetkeztében minden hasonld helyzetben 1évé
kivezeté Uton) nincs sok lehetéség a felszini
fejlesztésekre és a févdaros szempontjdbdl nem is
kivdnatos nagyobb kdzUti kapacitds (tovdbbi
forgalmi savok, vagy Uj utak) kiépitése.

A F&varosi TelepUlésfejlesztési Terv
kdzlekedéshdlozati  terviapjan Iathatdé az MO
koérgyUrld nyugati szakaszdnak egy lehetséges
nyomvonala, amely -valdszinlleg alagitban
haladva - érinteni fogja Remetesz81&s terlletét.

A Nagykovdcsi Ut budapesti szakasza mentén
kerékpdrforgalmi |étesitmény (valdszintleg
kerékpdrut) tervezett a varoshatdr és a Nagyrét
utcai korforgalom kdzott, ahonnan Mdariaremete
irdnydba is megvaldsulna egy kapcsolat.

A F&vdrosi Agglomerdciéd Szerkezeti terve
szerinte nem tervezett térségi fejlesztés
Remetesz8l8s kdzelében, sem a kdzUti, sem a
kerékpdrforgalmi hdldzatban.

A legkdzelebbi fejlesztés a 10. sz. f6Ut elkerGlé
Utignak  a  (valdszinGsithetéen  autdutként
megvaldsuld) elkerlld Ut lesz. A Nagykovdcsi
Ut terheltségére (kUIGndsen a reggeli csucsidd
vonatkozd problémdjdra) megolddast nyujtd
térségi fejlesztés nem tervezett.

K-6. A Févdrosi Agglomerdcié szerkezeti terve
(részlet)

Févdrosi Telepilésfejlesziési Terv — kézlekedéshaldzati terviap

K-7. F8vdrosi TelepUlésfejlesztési Terv (részlet)

Egyéb, Remetesz8l6st érinté kdzlekedési fejlesztés
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a kozlekedéshdldzati terviapon nem lathatd.



e Varhato fejlesztés és hatdsa a Nagykovdcsi 0t mentén:

Kecskehdat - lakéterilet

Remetesz6l&s délkeleti részével szemben,
a Nagykovdcsi Ut mdasik oldaldn egy Uj
kertvdrosi lakotertlet fejlesztési
lehetéségét mutatja Nagykovdcsi
TelepUlésszerkezeti Terve.

A lakéterllet  Othdldzatdnok és  a
Nagykovdcsi Utnak egyeflen
kapcsoldddsi pontot jeldl ki a szerkezeti
terv. Mivel az orszdgos mellékdton a
csomoponti tavolsdgok nem
csOkkentheték (U] csomodpontok nem
jeldlhetdk ki), a lakoterllet feltdrd Utja a
Vénusz utcai csomodpontban csatlakozik
majd a Nagykovdcsi Uthoz.

K-8. Nagykovdcsi, Szerkezeti Terv (részlet)

Vdarhatd forgalmi tébblet a csomdpontban:

A lakéterlleten mintegy 150 telek beépitése tervezett. Vdarhatdban kb. 200-250 gépjarmi
megjelenésével kell szamolni Uj forgalomként. Tekintettel a kozdsségi kiszolgdlds korldtozott
jelenlétére, j6 kozelitéssel becsilhetd, hogy a jarmivek kb. 75 %--a indul el reggelente két éra
alatt az egyetlen 06sszekdtd Uton  (kétharmaduk Budapest, egyharmaduk Nagykovdcsi
intézményei irdnydba). igy a Vénusz utcai csomdpontban feltételezhetéen egy éra alatt jobbra
kanyarodik majd 63 gim (a legnagyobb torlédds idején) és balra szeretne majd kanyarodni 31
gm.

A jelenlegi forgalmi terhelést figyelembe véve ezen a szakaszon (és egyelére nem vizsgdlva a
meglévd csomdpont geometriai alkalmassdgdt) kimondhatd, hogy bdr a Nagykovdcsi Ut
folyopdlya szakaszai be tudjdk fogadni az Uj forgalmakat, a meglévé csomdpontok nem
alkalmasak a mai forgalom biztonsagos levezetésére sem. Ujabb forgalmak megjelenése esetén
az érintett csomodpontot (csomdpontokat) fejleszteni szikséges.

A Nagykovdcsi Ut — Vénusz utca csomdpontjat vizsgdlva megdllapithatd, hogy az Uj lakdterlet
beépllésével pdrhuzamosan elkerllihetetlen lesz a keresztez&dés fejlesztése, legaldbb egy balra
kanyarodd sdv kiépitése a Nagykovdcsi Uton annak érdekében, hogy a kanyarodd forgalom ne
akaddlyozza a jelentés volumenU haladdforgalmat. Forgalombiztonsdgi  szempontbdl
megoldandd még a mellékitrdl (pl. a Vénusz utcdrdl) kikanyarodni szandékozok forgalmdnak
biztositdsa, a beldthatdsdg névelése. A legjobb csomdpont-tipus, amely a felsorolt problémdkra
egyszer(, biztonsdgos és kapacitiv megolddst is ad, az a kérforgalom.

Fentiek szerint a Kecskehdti kertes lakdterllet megvaldsuldsénak kdzlekedési feltétele
(kozlekedési szempontbdl csak akkor engedélyezhetd), hogy a Vénusz utcai csomdpontban
egy kdzlekedésbiztonsagi és forgalmi szempontbdl is megfeleld keresztezddés épUljdn ki. Mar a
beépitések kezdetekor is igazolni kell az épitési forgalom biztonsdgos és elfogadhatd
paraméterekkel megvaldsithatdé megolddsait.



e A Nagykovdcsi Utra vonatkozé tervek:

Jelen forgalomszabdlyozdési terv elézménytervei kdézé tartoznak még a Nagykovdacsi Uton
tervezett, a (gyalogos)forgalom biztonség ndvelését szolgdld tervezett beavatkozdsok.

Az egyik beavatkozds a Vénusz utca és a Nagykovdcsi Ut csomdpontidban koérforgalom
kialakitdsa. RendkivUl Iényeges, hogy a Kecskehdti lakdterlleti fejlesztés, amely korUloelUl
sz&z6tven telek beépitésével és ebbdl kdvetkezden 200-250 Uj gépjdrmU megjelenésével jarna,
kizédrélag egy Uj, forgalombiztonsdgi szempontbdl és forgalom lefolydsi szempontbdl
elfogadhatd szolgdltatdsi szintet biztositd korforgalmi kialakitdsi csomdpont megvaldsitdsa utdn
legyen lehetséges. Ez a csomdponti megoldds Remeteszdlds kdzlekedési kapcsolati rendszerét
is jelentésen javitand, hiszen a Nagykovdcsi Utra biztonsdgosan lehetne kihajtani bdrmely
irdnyban még a nagy forgalmi torléddsok idején is. Ugyanakkor a megjelend Uj forgalmat is be
tudnd fogadni egy korforgalmi kialakitds, amelynek kapacitdsa mintegy 3000 Em/h. A
kérforgalom megépitésével a kdzeli buszmegdlldhoz vezetd gyalogjdrddk is kialakithatdk
lennének. A gyalogosok biztonsdgos dthaladdsdat a kérforgalom szigetein keresztUlhaladé kijelolt
gyalogdtkelShelyek segitenék. A kdrforgalmi kialakitds forgalombiztonsdgi szempontbdl mar a
jelenlegi forgalmi viszonyok figyelembe vételével is indokolhatd. Ugyanakkor, mivel egy
kérforgalom megépitése — a kdzmuihdldzatok atépitési igényétdl fuggden- jelenleg korUloelUl
350 -400 MFt-ba kerUl, valdszinGtlen hogy az orszagos Ut kezeldje, a Magyar Kozt Zrt. és az Uj
lakéterllet beruhdzdinak teherviselése nélkll a kérforgalom megvaldsithatd lenne. A
telepUlésnek mindenképpen az az érdeke hogy a Vénusz utca - Nagykovdcsi Ut
csomépontjdban egy forgalombiztonsdgi szempontbdl legjobb eredményeket mutatd
kérforgalom épuljdn meg. Egy lehetséges megoldds engedélyezési terve mdr elkészUlt.

- Nagykovdcsi Ut — Vénusz utca csomdpontija:

Tervezatt kinforgalom TSZK. +000.00 km sz.
o TSZV_0+049.11 km sz-hez

hiﬁjrivd‘;mimldmﬁ it 0‘! <
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K-9. Nagykovdcsi Ut — Vénusz utca csomdpont, helyszinrajz (forrds: TakDesign Kft., 2022. )



Tovabbi fejlesztések tervezettek a Nagykovdcsi Uton 1évé buszmegdlldk kdrnyezetében, ahol a
gyalogosforgalom jelenleg nem megoldott, kivéve a kereskedelmi egység kérnyékét. Mind a
Maddr utcdndl, mind a Patak utcdndl 1évé buszébldk és a hozzdjuk vezetd gyalogos
[étesitmények megvaldsuldsa a gyalogosok biztonsdgdnak jelentds javuldsat eredményezné.
Mindkét csomdépontban a peronokhoz vezetd jarddk mellett még gyalogdatkeldhely is épline,
kézépsziget védelmében. igy a menetrendszerinti buszokhoz valé eljutds a gyalogosok szdmara
sokkal kdnnyebb és biztonsdgosabb lenne.
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K-11. Nagykovdcsi Ut, Erdészhdz buszmegdilld, tervezett helyszinrajz (forrds: Pannon Engineering
Kft., 2023. )



4.

Helyzetértékelés

Remeteszélés egy kivald elnelyezkedésl kdzség, amelynek térségi kdzlekedési kapcsolatait
kizdrélag a Nagykovdcsi Ut tudja biztositani, amelyhez négy keresztezé6désben csatlakozik.
Jelenleg ezek a csomdpontok nem haszndlhatdk biztonségosan, kiépitettségik nem felel
mag az dathaladd és kanyarodni kivind forgalom igényeinek és nem kezelk a
gyalogosforgalmi igényeket. Tovdabbi probléma a Nagykovdcsi Uton minden munkanap
reggelén jelentkezd forgalmi torlddds a févaros irdnydba, mivel ebbdl a torléddasrdl egérutat
keresék Remetesz8l6s Uthdldzatdt terhelik.

A belsé kdzlekedési hdldzat paraméterei a forgalomhoz képest megfeleldek, a kiépitett
Utburkolatok ardnya jelentds, a zéldfelUletek ardnya jo. A gyalogos felUletek hidnya a kis
volumen( kdzuti forgalom miatt nem jelent problémdt. A kerékpdros kdzlekedés szdmdara
elkUlénitett burkolatfelUletek nincsenek.

A telepUlés kozdsségi kdzlekedési elldtdsat a Nagykovdcsi Uton haladd BKY, illetve Voldn
jératok biztositjdk, amelyek Budapest és Nagykovdcsi kdzott szdllitigk az utasokat. A
jératstriség munkanapokon 15 perces, igy elfogadhatd. Ugyanakkor a buszok a torldddsban
dliva prébdlja elémi Budapestet reggelente (Nagykovdcsi felé sokkal jobbak a kdzlekedési
feltételek), igy nem tud vonzé a alternativa lenni az egyéni autéhaszndlattal szemben.

Az autéhaszndlat igen elterjedt a telepUlésen, bdr a belsé forgalom jelentds része kivalthatd
lenne gyalogldssal, illetve mikromobilitdsi eszkdzdk haszndlataval.

A parkoldsi telepUlésen megoldottnak tekinthetd. Mdasik jelentds parkoldsi tényezd a
turistaforgalom megjelenéséhez k6tédik, a hegyekbe tirdzni induldk gépkocsijénak sz&mdra
ki van jeldlve a Csillag sétdny melletti beépitetlen terllet, amely a telepUlés beépitett részéttdl
tavolabb helyezkedik el, igy kUldndsebb forgalmat zavard hatdsa nincs a lakosokra.

A fentiek szerint a belsé Uthdldzat illetve a belsd kdzlekedési hdldzat egyeldre 6l kiszolgdlja a
telepUlés lakosait. A kdzlekedési konfliktusokat a Nagykovdcsi Uttal kapcsolatos forgalmi
problémdk okozzdk. Mind a négy csatlakozd Ut csomdpontjdban fejleszteni kell a kiépitettséget,
valamint elengedhetetlen és sirgdés a Nagykovdcsi utat keresztezni kivané gyalogosok
biztonsagdanak javitasa.

SzUkséges a gyalogosok biztonsdgdnak noévelése abbdl a szempontbdl is, hogy a Hillside
Residence lakdpark mellett megépllt kereskedelmi Iétesitményt Remeteszdldsrdl minél tébben
biztons&gosan el tudjdk érni gyalogosan, igy elkerllve a gépjarmU-haszndlatot.



5. Konfliktuspontok meghatdarozasa

¢ Nagykovdcsi Utrél atterhelédé forgalom vizsgdlata (reggeli csOcsérakban)

A Nagykovdcsi Ut és a telepUlési Uthdldzat négy meglévd csomdpontidnak kiépitettsége nem
felel meg a forgalombiztonsdgi elvdardsoknak. A kanyarodd savok nélkuli, az aldrendelt utak
esetében emelkedd terepviszonyok kozott elhelyezkedd keresztezddéseknél a rdldtds
helyenként korldtozott. Ennek ellenére hétkéznapokon, a reggeli legforgalmasabb idészakban
a Nagykovdcsi feldl érkezd autdsok megprobdinak egérutat taldini Remetesz8l6sdn keresztUl.

Bdr a Patak sétany kialakitdsa forgalomcsillapitd hatdsu, vagyis nem vonzéd az dtmend forgalom
szdmdara, hiszen térkd burkolattal, két forgalmi sav szdmdra nem elegendd szélességgel,
forgalomcsillapitd borddkkal épUlt meg, ennek ellenére a reggeli csucsforgalomban egérutat
keresék mégis haszndljdk a Nagykovdcsi Uti torlédds elkerlésére.

Mivel a probléma régebben ismert a telepUlés polgdrmesteri hivataldnak munkatdrsai egy 8szi
hétkéznapon forgalomszamldidst végezve szdmszerUsitette az egérutat keresd, datmend

forgalom volumenét.

Forgalomszamldldsi eredmények:

Szamlds idSpontja: 2025. november elsé napjai
Helyszinek: a telepUlési Uthdldzat és a Nagykovdcsi Ut négy csomdpontja.

Jarmi{i mennyisé
13 km bejard | 12 km bejard | Amur utca | Vénusz utca Nap utca
(Kiralyka (Madar utca)
utca) Osszegzd:
Bejovo 37 15 - - Nap
Athaladé 3 50 74 62 utcanal
Kihajto - - - 12 75 kihajto
6:30-7:00 | Novekmény jarmiivek:
(helyi forg.) +10 helyi . . 35 helyi
3 +15 bejévgj +9 helyi - +13 helyi - (46%?
40 athajto
(54%)
Bejové 7 51 - Nap
Athaladd 3 13 69 59 utcanal
Kihajto - - - 10 68 kihajto
.00 _ 7 Novekmény jarmivek:
7:00—7:30 (helyi forg) 43 helyi . . 20 helyi
3 151 bejové +5 helyi - +9 helyi (29%?
48 athajto
(71%)
Bejovo 7 18 Na
Athalado 0 2 11 7 0 P
Kihajto 4 utcdndl
7:30 — 8:00 Novekmén 13 beiovE kihajto
. Y JOVO (8 helyben (7 helyben jarmiivek:
(helyi forg.) & helyb’en marado) - marads) 0
marad6)

Forgalomszdmlidldsi eredmények (forrds: Remetesz8lds, Polgdrmesteri Hivatal)




Megdllapitasok:

A remeteszdlbsi forgalomndvekedés 6:30 — 7:30 kozoti idészakban jellemzé.
Ebben az idészakban a Nagykovdcsi Uton kb, 1.000 autd halad el.

A Nap utcdandl kilépd, dtmend forgalmat jelentd jdrmdvek szdma: 88 db (61%).
A helyi eredet(, de a Nap utcdndl kihajték szdma 55 jarma (39%).

A reggeli 6:30 h — 7:30 h id&szakban, egy adott idépillanatban kb. 700 gépkocsi dll az Erdészndz
és az adyligeti kérforgalom k&zott (3,5 km tavolsdg), amelyek kb. 25-30 perc alatt teszik meg ezt
az utat. igy 1 h alatt hozzdvetélegesem kb. 1.400 jarmd haszndlja az Utszakaszt (és torlddik).

igy a Nagykovdcsi Ut forgalmanak kb. 6%-a jelenhet meg a remeteszél8si Uthdldzaton.

Ordnként 88 gépjarmd dtmend forgalma, percenként akdr tdbb (idegen gépjarmi athaladdsat
jelenti a Patak sétdnyon, ami nem kivénatos sem forgalombiztonsdgi, sem kdémyezetvédelmi
szempontbdl.

e Baleseti adatok

A Nagykovdcsi Ut érintett, Remeteszdl&s terllete mentén haladd szakaszan gyakorinak itélheték
a balesetek. Az Utszakasz kezelbjétdl, a Magyar Kozut Zrt.-t8l kapott baleseti adatok alapjan
2020. ota Gsszesen 20 baleset tortént a Remetesz8l&s melletti szakaszon, amelyben kdnnyd,
iletve sulyos sérUlést szenvedtek a résztvevok.

Csupdn hdrom baleset tértént a csomdpontokban, 17 folydpdlya szakaszon kdvetkezett be
(pdlyaelhagydsos, vagy szemben haladd Utkdzésével jard balesetek). A 20 balesetbdl 5 jart
sUlyos, 15 kdnnyU sériléssel. Két balesetben gyalogosok sérlltek meg.

¢ Gyalogos kézlekedés

Bdr a telepUllésen belll (egy rovid Utszakasz kivételével) nincsenek épitett jarddk, a
gyalogoskdzlekedés biztonsdga a forgalomcsillapitott utakon nincs veszélyben.

A Nagykovdcsi Ut keresztezése legaldbb a buszmegdlidkndl a gyalogosok szédmdra jelen
dllapotban veszélyes és azonnali intézkedést igényel.

¢ Forgalomtechnikai rendszer

A telepUlésen megjelend forgalomtechnikai jelzések tobb esetben nem egyértelmiek, vagy
hidnyosak, igy ez a rendszer is felGlvizsgdlatot érdemel.



6. Javaslatok
6.1 Nagykovdcsi Uti torlédds idején egérit megszintetése

A telepUlés legnagyobb forgalmi problémdja, vagyis hogy a Nagykovdcsi Ut torléddsa esetén
Budapest felé mendk szdmdra egérutként szolgdl a Patak sétdny, tébbféle, eltéréd hatékonysagu
modszerrel kUszobdlhetd ki.

e Forgalomtechnikai beavatkozds: a Patak utca és Maddr utcdra behajtdé forgalom
korlatozdsa

Forgalomtechnikai mdédszerként mikddhet egy egyszer( kitdbldzds (,,Minden jarmU forgalma
mindkét irdnybdl tilos”, ,Kivéve célforgalom” kiegészitd tablaval, esetleg idékorldtosan), amely
az dtmend forgalmat kitiltja a telepUlésrdl, vagyis a Patak utcdndl és a Maddar utcandl kizérdlag
célforgalom sz&dmdra lenne adott a behajtds lehetésége. llletve a reggeli csUcsérdk iddszakdara,
hétkéznap behajtdst tiltd tabldk is kinelyezheték. Az északi csomdpontokban nem szikséges a
korldtozds kinelyezése, mivel a Vénusz utca mdr nem nincs elég tavolsdgra Remeteszélés utolsd
(déli) csomdbpontjatdl, a Nap utcdatdl, igy nem éri meg az egérutat keresék sz&mdra a Vénusz
utcdn vald behaijtds.

A behajtds tiltdsa érintené a telepUlés lakoit
is, de mivel csupdan hétkdznap reggelente 2
érdra lenne érvényes a korldtozds (javasolt
a 6.30 h és 8.30 h kdzotti iddszak kijeldlése),
nem jelentene tulzott kényelmetlenséget a
megoldds a lakdk szdmdra sem.

Sajndlatos mddon a koziti  jelzbtdbldk
dltaldnosan nem elegendéek az dtmend
| ‘ forgalom kiszUrésére, hatdsuk dSnmagdban
. b, [ nem érzékelhetd (ez a kdzlekedési kultira
hidnyat és a szabdlyt megszegdk felelbtlenségét jelzi). A forgalomtechnikai mddszer
hatékonysdgdhoz, sikeres mikddéséhez allandd rendéri jelenlét, ellendrzés és szankciondlds,
vagyis blntetések kiszabdsa szUkséges. Sajnos ehhez a mddszerhez nem elegendd a korzet
renddri leétszdma.

A forgalomtechnikai tdbldk kihelyezése nem akaddlyozza kildnleges jelzési jarmivek
forgalmat, de folyamatos ellenérzés és szankciondlds szikséges (hivatalos intézkedés).

e Elkorlatozdas alkalmazasa (iddszakos, vagy dllandd, teljes elkorldtozds)

A jelz6tdablak elhelyezése helyett, anndl hatékonyabb eszkdz a fizikai lezdrds alkalmazdsa. A
fizikai lezdrds lehet id&szakos, vagy végleges. Az id&szakos lezdrds esetében legaldbb a két
észak-nyugatiibehajtén (Patak utca és a Maddr utca) olyan fizikai korlat (sorompd sUllyeszthetd
parkoldsgdatld oszlop, stb. beépitése szUkséges, amely a reggeli csucsidészakban lezdrhatd, igy
fizikailag lehetetleniti el az dtmend forgalom behajtdsat a telepilésre. A reggeli csucsforgalom
lezajlésa utdn a fizikai elkorldtozds megszintethetd. igy — bdr a remeteszél6si lakosok is révid
idére hatrdnyosabb helyzetbe kerlinek (nem vehetik igénybe a két utcaszakaszt)- az dtmend
forgalom sem jOhet be a telepUlésre. Az id&szakos lezdrds megoldhaté automata (tavolrdl




irdnyithatoé, koéltségesebb, tébb fenntartdst igényel) eszkdzdkkel, vagy emberi kdzremUkddéssel
(hétkdznapokon a két sorompdt be kell zarni egyszer, majd két éra mulva ki kell nyitni azokat.)

Megolddst jelenthet a sUllyeszthetd (tavolrdl is Uzemeltethetd) )
parkoldsgdatld oszlopoknak a beépitése, de koltségei valdszinlleg
nem érnék meg a befektetést. A telepUllés természeti kérnyezete
sem tdmogatja ezt a megolddst.

Tekintettel arra, hogy valdszinlleg joéval nagyobb azoknak az
ardnya, akik Budapest felé indulnak reggelente és kisebb ardnyban
kanyarodnak  Nagykovdcsi  intézményei  felé a  lakosok,
valdszinUsithetd hogy az ideiglenes lezdrds a reggeli csucsordkban
nem jarna elviselhetetlen kellemetlenségekkel a lakosok sz&dmdra.
Hiszen a lakosok tudjdk haszndini a mdsik két csomdpontot is
(Vénusz utca, Nap utca).

A Patak utca és a Maddr utca kijdratdnak végleges lezdrdsa a kdzuti forgalom eldtt nem
tdmogatandd megoldds, hiszen a telepUlés csupdn egyetlen térségi Utvonalra van bekdtve,
négy kapcsolaton keresztUl. Ebbdl két kodzUti csatlakozdsnak véglegesen lezdrdsa olyan
kapacitaskorldtot hoz Iétre, amely erésen korldtozza a telepUllés gyors elhagyhatdsagdt,
mikdzben a mdsik két kijarat forgalmdat névelné.

Teljes lezdrds esetén a fizikai korldtozds dllandd és bdr az
dtmend forgalmat ez a megoldds is kizdria, a
remetesz8lbsi  lakosok sem haszndlhatigk a ki és
bejdratokat a két érintett utcdban.

Végleges fizikai akaddlyként széba johet sévénysor
telepitése, nodvénykazettdk vagy betonelemek
elhelyezése, elépités. A gyalogos és kerékpdros
forgalom fenntarthatd a lezdrt hidakon is, de a telepUlés

: megkozelithetésége csak két kdzUti kapcsolaton &t
lehetséges. A kUlbnleges jelzésU jarmUvek csak a déli oldalon hajthatnak be a lakossagi
forgalommal egyUtt.

o Patak sétany egyes szakaszainak egyiranyusitdsa

Megvizsgdltuk annak lehetéségét is, hogy a Patak sétdny forgalmi rendje megvdltozna és
nyugati irdnyba egyes szakaszokon (ahol a legkénnyebben elkerllneté az Utszakasz a lakdk
szamdara) egyirdnyuvd vdina. lly médon a Budapest felé irdnyuld forgalom nem haszndlhatnd
egérutnak, mivel az Utszakasz ellentétes irdnyban mikddne. Ez a megoldds a helyi lakosok
szdmdara problémdt jelentene, mert a telepUlés specidlis terepviszonyai és szdmos zsdkutcdaval
kialakult Uthdldézata miatt nehéz elkerUlé utakat, illetve a mdsik irdnyU forgalom szédmdra mas
Utvonalat taldini. Mivel az egyirdnyU forgalmi rendet jelzétdbldkkal és nem fizikai korldtokkal lehet
jelezni, valdszinUsithetd, hogy sokan ezt sem vennék figyelembe a torléddst kikerUini szandékozok
kézUl. Vagyis valdszinG, hogy ez a mddszer sem hoznd el a kivant eredményt, rdaddsul a
telepUlés lakossaga szdmdra jelentds hatranyokkal jarna.



Fentilehetéségek vizsgdlata utdn tervezéi javaslatunk az idSszakos fizikai korlatozds bevezetése
a Patak utcdn és a Maddr utcdn, nyithatd sorompdk beépitésével. Legegyszerlbb és
valdszinlleg koltséghatékony megoldds a Patak utcai és a Maddr utcai hid egy forgalmi sdvnyi
szélességének elfordithaté sorompoval valé lezardsa hétkéznap reggel 6:30 h és 8:30 h kozott.
Ez ugyan napi szinten emberi munkaerdt igényel, de a leggyorsabban telepithetd és egyszer(
megoldds, amely nem igényel folyamatos hivatalos (renddrségi) ellendrzést, a lakosok Nap
utcdndl, illetve a Vénusz utcdandl hajthatnak ki a Nagykdrdsi Utra.

A fizikai akaddlyok kihelyezése a két behajtd utcdn akkor a leghatékonyabb, ha a Nagykovdcsi
Uton kozlekeddk, mindkét irdnybdl megfeleld figyelmeztetést kapnak. Ez tdjékoztatd tdblak
kihelyezését jelenti az érintett kiszolgdld utak keresztezésétél 50 m tdvolsdgban, mindkét
irdnyban, a csatolt forgalomtechnikai helyszinrajznak megfeleléen. A forgalmi rend
megvdltozdsdra figyelmeztetd tdbldk alatt kiegészité tdblan kell tdjékoztatni a bekanyarodni
sz&dndékozdkat az Utszakaszok iddszakos lezardsardl. Tekintettel arra, hogy a Nagykovdcsi Ut a
Magyar Kozt Zrt. Pest Varmegyei lgazgatdsdgdnak kezelésében van, az Uj jelzétdbldk
kihelyezését a Nagykovdcsi Ut terlletére egyeztetni szikséges a Magyar Kéz(t  Zrt,
Forgalomtechnikai Osztdlyaval.

Amennyiben a felsorolt (és a terviapokon dbrdazolt) forgalomtechnikai megolddsokat a telepUlés
képviselbtestilete elfogadja, a Magyar Kézut Pest Varmegyei Igazgatdsdgdval a megoldds
egyeztethetd, utdna révid idén belll kivitelezhetd.

6.2  Egyéb forgalomtechnikai javaslatok

A Nagykovdcsi Uttal vald kapcsolat mudszaki megolddsa mellett dattekintettlk még a
forgalomtechnikai jelzétdbldk rendszerét a telepllésen és az egyértelmd, jol kévethetd forgalmi
rend kialakuldsa érdekében az aldbbi javaslatokat tesszik.

Tekintettel Remetesz&Ibs telepUlésszerkezetére, egyetlen irdnybdl torténé megkdzelithetdségére
és méretére, a telies telepUlés 20 km/h sebességkorlatozasi (LPO - lakd-pihend dvezet) zonaként
vald kijeldlése indokolt és tdmogatandd. Ezt a sz&indékot a meglévé kitdbldzds is tdmogatija, de
nem egyértelmien, tobb Utszakaszon ki van téve a 20 km/h sebességkorldtozds, illetve a
Nagykovdcsi Ut csomdpontjaindl a 23 t sUlykorldtozds. Az ilyen dvezetet tisztdn lakd, vagy Udilé
funkciéju terUleten célszer( |étesiteni, ahol a terllet a lakds, a pihenés céljat szolgdlja, a



megijelend gépjdrmdforgalom célforgalmi jellegd — ennek a javaslatnak Remeteszdlds
telepUlése teljesen megfelel.

A lakd-pihend dvezetekben érvényes szabdlyokat a KRESZ hatdrozza meg (,,1/1975. (Il. 5.) KPM-
BM egyUttes rendelet a k6zuti kbzlekedés szabdlyairdl”).

Eszerint:
,Kozlekedés lakd-pihend évezetben *

39/A. § * (1) * Lakd-pihend évezetbe — a ,Lakd-pihend dvezet” jelzétablatdl a ,,Lakd-pihend
6vezet vége" jelz8tdbldig terjedd terlletre — csak a kévetkezd jarmdivek hajthatnak be:

a) kerékpdr,

b) * az oft lakdkat vagy az oda Idtogatdkat szdllitdé személygépkocsi, a személygépkocsi
kivételével a legfeliebb 3500 kg megengedett legnagyobb &ssztémegl gépkocsi, a
betegszdllité gépjarmd, motorkerékpdr, a motoros tricikli és ezekhez kapcsolt pdtkocsi,
segédmotoros kerékpar, dllati erével vont jarmy és kézikocsi, a kommundlis szemét szdllitdsara
szolgdld jarmd, tovdbbd az oda druszdllitast végzd legfeliebb 3500 kg megengedett
legnagyobb &ssztémegd tehergépkocsi,

c) * az ott lakdk és oda kdltéz8k koltbztetését végzd tehergépkocsi,
d) az oda Igtogatdkat szdllitd autdbusz,
e) * az oda épité- és tizel6anyagot szdllitd tehergépkocsi és hozzdkapcsolt potkocsi,

f)] az Ut- és k6zmU épitésére vagy fenntartdsdra, kdztisztasagi, rendvédelmi, betegszdllitdsi,
kézegészségUgyi feladat, illetéleg postai gyUjté- és kézbesité szolgdlat elldtdsdra szolgdld jarmd,
ha ez feladata ellatdsa érdekében elkerUlhetetlen,

g) * a mozgdskorldtozott személy dital vezetett vagy az 8t szdllitd jarmd és annak vezetdje.
(2) A lakd-pihend Gvezetben jarmdvel legfeliebb 20 km/dra sebességgel szabad k&zlekedni.

(3) A laké-pihend Svezetben a vezetdének fokozottan gyelnie kell a gyalogosok (kUléndsen a
gyermekek) és a kerékpdrosok biztonsadgdra. Ha az Uton jarda nincs,

a) a gyalogosok az utat telies szélességében haszndlhatidk, a jgrmivek forgalmdt azonban
szUkségtelenUl nem akaddlyozhatjdk,

b) jarmdvel varakozni csak az erre kijeldlt terlleten szabad.”

Azaz, a LPO k&zUti jelzétdbla dnmagdban 20 km/h sebességkorldtozdst, 3,5 t sUlykorlatozdst és
behaijtdsi korldtozdst is jelent.

Ebben az &vezetben nem koételezd a csak jobbkéz-szabdly alkalmazdsa (mint példdul a
Tempo30 dvezetekben), de Remeteszdldsdn mdr tobbségében Ugyis ez a (csak a legfontosablb
jelzétabldkat kinelyezd) rendszer mikodik. Kevesebb jelzétdbla elhelyezését és fenntartdsat
igényli ez a megoldds és jobb odafigyelést, egyérteimUbb helyzeteket hoz Iétre. Ugyanakkor
jelenleg is van a Patak sétdny Csik utcai és Maddr utcai csomdpontjdban ,Elsébbségadds
kotelezd!” jelzbtdbla felszerelve. Javasoljuk a csomoépontok egységesitését, mert igy
egyértelmibbé vdlik a telepUlés kdzlekedési rendszerének haszndlata a jdrmUvezetdk szdmdra.
A Patak utcdn nyugati irdnyba kdzlekedbknek a jobb kéz szabdlyos csomdpontokban
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elsébbséget kell adni, ez lassitdsi kényszert is jelent, ami ndveli az Utszakaszon a
forgalombiztonsdgot.

A forgalomcsillapitd eszkdzok egy része kiépUlt, (forgalomcsillapitd borddk a Patak utcdn), de a
szUk (keskeny), helyenként burkolatlan Utpdlydk is a sebesség csdkkentése irdnydba hatnak.

Fentiek szerint javasoljuk minden csomoépontban (kivéve a Nagykovdcsi Ut keresztezddéseit) a
jobb kéz szabdly alkalmazdsdt, a kint 1évd, elsébbséget szabdlyozd tabldk eltdvolitdsdt, a 20
km/h sebességkorldtozdast és a 12 1 sulykorldtozdst jelzd tabldk leszerelését. (A tabldk leszerelése
megoldja azt a problémdt is, hogy szabvdny szerint csupdn hdrom azonos méretd jelzétdbla
helyezhetd el egy oszlopon. Ezt a szabdlyt a bekdtd utakon 1évd tdbla-elhelyezések nem
kovetik.)

Ugyanakkor szdmos keresztezé6désben hidnyzik a ,,Zsdkutca” jelzétdbla, ezeket pdtolni szUkséges.

Nincsenek kitéve a telepulést elhagydk szdmdra a ,Lakéd-pihend dvezet vége” tdbla sem,
aminek potlasa szintén szikséges.

6.3  Fenntarthaté kozlekedésre vonatkozé javaslatok

A fenntarthaté kdzlekedés, mint a fenntarthatd fejlédés és a kdrnyezetvédelem egyik alapvetd
eszkdze, a személygépjdrmU-haszndlat visszaszoritdsdt és mds, kornyezetbardt kdzlekedési
modokkal vald kivaltdsdat jelenti. A gyaloglds, a kdzdsségi kdzlekedés és a kerékpdrozds mellett
az ugynevezett mikromobilitdsi eszkdzok haszndlata lehet a fenntarthatd kdzlekedésre vald
&tdllds kulcsa.

Minden telepUlés esetében cél a fenntarthatd kdzlekedési modok fejlédésének eldsegitése és
ezzel pdrhuzamosan a lakossag szemiléletformdldsa, az alternativ kdzlekedési mdédokra vald
atdllds elésegitése. A fenntarthatd kdzlekedési rendszer kialakitdsa annak érdekében torténik,
hogy a telepulési kdrnyezet biztonsdgosabb, egészségesebb, fenntarthatdbb és élhetébb
legyen.

Kutatdsok igazoljdk, hogy ditaldban jelentds nagysdgu az a csoport a magyar lakossdgban, akik
- kUléndsen megfeleld topogrdfiai viszonyok kdzdtt és biztonsdgos infrastruktira rendelkezésére
dlldsa esetén- nyitottak arra, hogy bizonyos utazdsokat gyalog, vagy kerékpdrral tegyenek meg.
Minden, a fenntarthatd kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztés azt a célt szolgdlja, hogy az
alternativ kdzlekedési kédot vdlasztdk széma ndvekedjen, az autdval kdzlekeddk szdma
csOkkenjen.

A szemléletformdlds célcsoportja a jelenleg féleg autdval kdzlekeddk, akik egy része
valdszinlleg nincs is tudatdban annak, hogy bizonyos utakat akdr kerékpdrral, gyalog, vagy
busszal lenne a legcélszerGbb megtennie és hogy ez egy redlis alternativa a sz&émdra. Az
infrastruktura fejlesztése, a kozithdldzat kerékpdrosbardt kialakitdsa a biztonsdgos kdzlekedés
lehetéségét teremti meg, mig a szemléletformdldssal arra kell a figyelmet rdirdnyitani, hogy a
modvdltds lehetséges, redlis, biztonsdgos és elényods.

A fenntarthatd kdzlekedési rendszer és kdzlekedési szokdsok kialakitdsa sordn fontosak az Ugy
nevezett soft (,,puha”) intézkedések, amelyek fébb céljai az aldbbiak lehetnek:

. szemléletformdlds, tudatositds:
. népszerdUsités:
. képzés (a kdzlekedési kultura fejlesztése és a kdzlekedésbiztonsdg ndvelése érdekében

a kdzlekedbk szabdlykdvetésének fejlesztése szikséges).
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A fenntarthatd kodzlekedési elvek az ingdzd forgalomndl is érvényesithetdk, mégpedig oly
moddon hogy az egyéni gépjdrmu forgalom csdkkenjen. Ez elérhetd pl. kdzds autdhaszndlattal is.
Tekintettel a telepUlés terepviszonyaira, valdszinGtlen, hogy nagy volumenU belsé kerékpdros
forgalom alakulhatna ki Remeteszél&sén. De az ingdzdshoz kerékpdros kdzlekedési mddot
valaszték sincsenek jo helyzetben, a Nagykovdcsibdl induld és Remetesz8lGson athaladd
kerékpdrit Budapestre érve megszUnik és utdna forgalmas koézutakon lehet tovdabb
kerékpdrozni.

Remetesz6lésdn  a  gyalogos-kdzpontUsdg  kialakuldsdra, a gyalogos kozlekedési mod
fejlesztésére kell térekedni. Ha a telepUlésen belUl mérsékelni szeretnénk a gépjarmd haszndlatot,
mindenképpen toérekedni kell a gyalogosok szdmdra biztonsdgos és vonzd Utvonalak
kialakitdsdra. Ez térténhet jardaépités nélkll is, amennyiben a gépjdrmy forgalom sebességét
csOkkentjUk, korliményeit korldtozzuk és — mint példdul a térkd burkolatok esetében - olyan
kialakitdst adunk az utcdknak, amely Iattatja a gyalogosok elsébbségét.

Sajnos az ingdzdk helyzete - tehdt mindazoké, akik kényszerlinek elmenni a telepUlésrél akdr a
févdros, akdr Nagykovdcsi irdnydba- nem oldhaté meg egyedUl Snkormdnyzati hatdskérben. A
telepUlési kdzUthdldzat csatlakozdsa az orszdgos mellékdthoz, vagyis a Nagykovdcsi Uthoz
jelenleg nem megfeleld kiépitettségl csomodpontokban lehetséges. Az orszagos Uthdldzati elem
(Nagykovdcsi Ut) keresztezddéseinek atépitése, fejlesztése kizardlag Onkormanyzati forrésokbal
valdszinGleg nem lehetséges és nem redilis elképzelés. Ugyanakkor a telepUlés érdekében ezek
biztonsdgossd tételét, korszerUsitését - ha nem is pénzeszkdzdkkel -, de tdmogatni, strgetni
szUkséges. Ugyanez a helyzet a kdzosségi kdzlekedéssel is ahol az ingdzdk forgalmdat ugy tudndnk
atterelni a regiondlis buszjdratokra, hogyha azok nem akadndnak el ugyanigy a reggeli, vagy
a délutdni csucsforgalomban, hanem valamilyen mudszaki megolddssal (pl. buszsdyv |étesitése)
elényben részestinének. Amennyiben pl. Nagykovdcsitdl a Széll Kalmdan térig |éfre lehetne hozni
legaldbb egy (vdltakozd irdnyban haszndlhatd) buszsdvot, sokat segitene a kdzdsségi
kbézlekedés vonzovd tételében ezen a szakaszon is, igy jelentdésen csdkkenne az egyéni
gépjarmU-haszndlat. Ez a jelentds beavatkozds kizdrdlag térségi dsszefogdssal oldhatd meg.

7. Forgalomtechnikai tervek

Bdr a forgalomszabdlyozdsi terv elkészitésének oka elsédlegesen a kdzséget zavard dtmend
forgalom kizardséra irdnyuld feladat, de ennek keretében felllvizsgdltuk a telepUlés
kézUthdlézatdn alkalmazott jelzésrendszert (kdzUti jelzbtdbldk) és javaslatot adunk annak
egyértelmUsitésére, mddositdsdra.

Az elézé fejezetben javasolt forgalomtechnikai mddositdsokat (felesleges kdziti jelzbtdbldk
elbontdsa, illetve U jelz6tdbldk kihelyezése), azok helyszineit a csatolt Forgalomtechnikai
helyszinrajzok mutatjdk.

Ezeknek az intézkedéseknek a lényege, hogy a telepUlés kdzUthdldzatdnak egyértelmU forgalmi
rend alakuljon ki, amely kénnyen félismerhetd, kdnnyen alkalmazhatdé még a nem helybeli
soférok szdmdra is.

A javasolt forgalomtechnikai megolddsokat az FT-1. — FT-5. tervlapok mutatjdk.
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Javasolt intézkedések itemezése és becsilt koltségei

Javasolt Utemezés:

mivel az aqjanlott, az Onkormdnyzat dltal finanszirozhaté  és  végrehajthatd
forgalomszabdlyozdsi megolddsok egyike sem jelent tllzott koltségigényt, eldszor a két
k&zUti hid id6szakos lezdrdsdnak elékészitése, a sorompdk (kapuk) felszerelése jelentkezik
feladatként. A Magyar Kézut Zrt. Pest Varmegyei Igazgatdsagdval egyeztetni szikséges
a Nagykovdacsi Ut mentén elhelyezendd jelzbtdbldk miatt. Figyelembe véve a
kozUtkezeldi hozzdjdrulds beszerzésének, valamint a fizikai korldtozd eszkdzdk
beszerzésének és beszerelésének iddigényét, redlis lehet az iskolaév kezdetére (2026.
szeptember elejére) Utemezni a jelzdtdbldk kihelyezését és a fizikai korlatok Uzemének
megkezdését.

A forgalomtechnikai jelzések rendszerének modositasat az  Onkormdanyzat -
kozUtkezeldként- kUlsé egyeztetések és egyéb hozzdjdrulds beszerzése nélkll hajthatja
végre. Mivel itt is néhdany tabla megvdasdarldsardl, illetve le- és felszerelésérdl van sz, ez is
megtérténhet kora &sszel. Az iskolakezdés ideje, szeptember eleje mindig egy
kUlénleges idépont a kdzlekedésben is. Mivel az iskolaév kezdete a csalddok nagy részét
érinti, a jarmivezetdk is Uj szituacioként élik meg évrdl-évre. Ekkorra iddéziteni a
forgalomtechnikai vdltoztatdsokat véarhatdéan a moddositdsok kdnnyebb elfogaddsat
jelenti.

Tervezdi kdltségbecslés:

Hidak id&szakos lezdrdsdnak beruhdzdsi kéltsége:

A Maddr utcdban és a Patak utcdban a hidakra akdr helyi mddszerekkel is felszerelhetd fizikai
korldtozds megjelenhet viszonylag massziv fém korldtok, vagy fém sorompdk formdjdban,
amelyeket elfordithatd mddon kell felszerelni a hidak egy keresztszelvényében. Tobblet-kdltséget
jelentenek a Nagykovdcsi Uton mindkét irdnyban felszerelendd jelzétdbldk beszerzési és
felszerelési koltsége (ezeket az aldbbi tabldzat tartalmazza).

Fizikai korlatok anyaga és felszerelési kdltsége: kb. 600.000 Ft + Afa

Forgalomtechnikai jelzésrendszer médositdsa:

A forgalomszabdlyozdsi rendszer egyértelmUségének megteremtése érdekében a telepilésen
javasolunk leszerelni 14 darab normdlméret jelzbtdbldt és felszerelni 13 darab jelzétdbldt, a
hozzdjuk tartozé oszlopok elbontdsdval, illetve elhelyezésével.

Tétel Darab Egységdr Osszesen

Kozuti jelzétablak | 14 db 6.000 Ft 84.000 Ft

leszerelése

Jelzétdblatartd 6 db 10.000 Ft 60.000 Ft

oszlop elbontdsa

Kozuti jelzétdblak és | 21db 30.000 Ft 630.000 Ft
felszerelésUk

Jelzétdbla-oszlop és | 21db 30.000 Ft 630.000 Ft
elhelyezése

Egyes jelz6tdbldk esetében azok meglévd kdzvilagitdsi oszlopokra szerelhetdk, az Uzemeltetdvel
vald megbeszélés szerint.
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9. Osszegzés

Az elvégzett vizsgdlatok és elemzések alapjan kimondhaté, hogy Remeteszdlbs
kézUuthdlézatdnak forgalomszabdlyozdsa alapvetben jelenleg is j6I mUkoddik, csak kisebb
beavatkozdsok javasolhatok.

A legnagyobb probléma (reggeli csucsérdkban tapasztalhatd dtmend forgalom a Patak
sétdnyon) viszonylag egyszer( eszkdzzel kezelhetd. Bar az iddszakos fizikai korldtozds a Maddar
utcai és a Patak utcai behajtokndl kicsit kényelmetlenebb lesz a telepUlésrél Nagykovdacsi felé
kozlekedbknek hétkdznapokon, de a megoldds teliesen kizdria az d&tmend forgalom
megjelenését a Patak sétdnyon.

Tovdbbi fontos feladat, hogy a Nagykovdcsi Ut keresztezését a gyalogosok szédmdra
biztonsdgosabbd kell tenni minden buszmegdllondl. Bar ezt a telepllés Snmagdban nem tudja
megoldani, az orsz&gos kdzut kezeldjével, a Magyar Kdzit Zrt.-vel folytatni kell az egyeztetéseket,
a mdr megtervezett, biztonsdgos kijeldlt gyalogatkeldhelyek megvaldsitdsa érdekében.

Erdekképviseletre lesz szUkség a kdzdsségi kdzlekedés fejlesztése kérdésében is (buszsdvok
kijeldlése, nagyobb jaratsiriség), valamint a Nagykovdcsi Ut — Vénusz utca keresztezddésében
kiepitendd koérforgalom Ugyében is. Amennyiben ennek kiépitését a Kecskehdti lakdterllet
beépitéséhez koti a kodzit kezelbdje, akkor azt az dlldspontot javasolt képviselni, hogy a
csomoépontot mdr a beépités . Utemeként (még az épitési forgalom megjelenése eldtt) meg kell
valdsitani).

Mindenképpen javasoljuk a kdzlekedési szokdsokkal kapcsolatos szemléletformdlds folytatdsdat,
hogy a telepUlésen belll kevesebb legyen az autéhaszndlat. Remeteszdlés mérete, a
tavolsdgok lehetévé teszik a gyalogldst az Uti célok kdzott és a kerékpdrozds is biztonsdgos a
belsé Uthdldzaton. Tdmogatni javasolt az otthon dolgozdst (kisebb mobilitdsi igények) és a kdzds
autéhaszndlatot.

A forgalomszabdlyozdsi tervben javasolt beavatkozdsok alapelve a forgalombiztonsdgra és a
fenntarthaté kodzlekedési rendszerre vald térekvés volt. Fenntarthatd kdzlekedési rendszer
mUkoddése nélkdl, a fenntarthatd, mindségi telepulési [ét elképzelhetetlen.

A forgalomszabdlyozasi tervben kidolgozott javaslatok a kézlekedésbiztonsdg, a kézlekedési
halézatok 6sszefiggései és a kérnyezetvédelem tervezési alapelveinek, valamint a telepilés
érdekeinek figyelembe vételével késziltek.

Ao, Ledbe
Macsinka Kldra tervezd

13-1017, KE-K, Tk®
MOBIL CITY Mérndki Tandcsado Bt.
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