
ELŐTERJESZTÉS

Remeteszőlős Község Önkormányzat képviselő-testületének
2026. június 30-i soron következő ülésére

Tárgy: forgalomszabályozási terv

A  Képviselő-testület  6/2026.  (I.27.)  önkormányzati  határozatában  döntött  Remeteszőlős  Község 
forgalomszabályozási tervének elkészíttetéséről. A forgalomtechnikai terv elkészíttetésének aktualitását az 
adta, hogy iskolaidőben, a reggeli órákban a forgalmi helyzetet többen úgy próbálják megoldani, hogy a 
Patak sétány – Csillag sétány – Nap utca útvonalon kerülik ki a Nagykovácsi úti dugó egy részét.
A  jogszabályi  alapját  a  közúti  közlekedésről  szóló  1988.  évi  I.  tv.  34.§  (2)  bek.,  illetve  az  utak 
forgalomszabályozásáról és a közúti jelzések elhelyezéséről szóló 20/1984. (XII.21.) KM rendelet 4.§ (2) 
bek. jelenti.
A forgalomszabályozási terv alapvetően vizsgálja a Nagykovácsi úton a hétköznap reggeli csúcsforgalomban 
kialakuló forgalmi torlódás településre gyakorolt hatása, illetve a fenti probléma mellett tartalmazza még:
- a közúthálózat és a forgalomtechnikai jelzésrendszer felülvizsgálatát,
-  helyzetértékelést  minden  közlekedési  mód  esetében  (kiemelt  figyelemmel  a  közlekedésbiztonságra), 
problémák, konfliktusok bemutatását,
- fejlesztési lehetőségek felmérését,
- javaslatokat konkrét beavatkozások megvalósítására és azok ütemezésére (költségbecsléssel),
- a javaslatok alapján készült forgalomtechnikai terveket.

A tervet – a fenti önkormányzati döntés alapján – a MOBIL CITY Mérnöki Tanácsadó Bt. (Dr. Macsinka 
Klára  okl.  építőmérnök,  13-1017:  KÉ-K,  Tkö)  elkészítette.  A  Forgalomszabályozási  Tervet  és  a 
forgalomtechnikai tervlapokat jelen előterjesztéshez mellékelem.
Jelen forgalomtechnikai terv elsőolvasatos anyag, mely a képviselő-testületi megtárgyalást követően kerül 
véglegesítésre.

A forgalomtechnikai terv főbb megállapításai:

Helyzetértékelés:
 Remeteszőlős  térségi  közlekedési  kapcsolatait  kizárólag  a  Nagykovácsi  út  tudja  biztosítani, 

amelyhez  négy  kereszteződésben  csatlakozik.  Jelenleg  ezek  a  csomópontok  nem  használhatók 
biztonságosan, kiépítettségük nem felel meg az áthaladó és kanyarodni kívánó forgalom igényeinek 
és nem kezelik a gyalogosforgalmi igényeket. 

 További probléma a Nagykovácsi  úton minden munkanap reggelén jelentkező forgalmi torlódás a 
főváros irányába, mivel az ebből egérutat keresők Remeteszőlős úthálózatát terhelik.

 A belső közlekedési hálózat paraméterei a forgalomhoz képest megfelelőek, a kiépített útburkolatok 
aránya jelentős, a zöldfelületek aránya jó. 

 A  gyalogos  felületek  hiánya  a  kis  volumenű közúti  forgalom  miatt  nem  jelent  problémát.  A 
kerékpáros közlekedés számára elkülönített burkolatfelületek nincsenek.

 A település közösségi közlekedési ellátását a Nagykovácsi  úton haladó BKV, illetve Volán járatok 
járatsűrűség munkanapokon 15 perces,  így elfogadható. Ugyanakkor a buszok a torlódásban  állva 
próbálják elérni Budapestet reggelente (Nagykovácsi felé sokkal jobbak a közlekedési feltételek), így 
nem tud vonzó alternatíva lenni az egyéni autóhasználattal szemben.

 Az autóhasználat igen elterjedt a településen, bár a belső forgalom jelentős része kiváltható lenne 
gyaloglással, illetve mikromobilitási eszközök használatával.

 A fentiek szerint  a belső úthálózat,  illetve a belső közlekedési hálózat egyelőre jól kiszolgálja a 
település lakosait. 

 A közlekedési konfliktusokat a Nagykovácsi úttal kapcsolatos forgalmi problémák okozzák. Mind a 
négy  csatlakozó út  csomópontjában  fejleszteni  kell  a  kiépítettséget,  valamint  elengedhetetlen  és 
sürgős a Nagykovácsi utat keresztezni kívánó gyalogosok biztonságának javítása.

Konfliktus pontok:
 Nagykovácsi útról átterhelődő forgalom
 Baleseti  adatok (2020.  óta  összesen 20 baleset történt a Remeteszőlős melletti  szakaszon, három 

baleset történt a csomópontokban, 17 folyópálya szakaszon következett be)
 Gyalogos  közlekedés  (A  gyalogosközlekedés  biztonsága  a  forgalomcsillapított  utakon  nincs 

veszélyben. A Nagykovácsi út keresztezése legalább a buszmegállóknál a gyalogosok számára jelen 
állapotban veszélyes és intézkedést igényel.)



 Forgalomtechnikai rendszer (A településen megjelenő forgalomtechnikai jelzések több esetben nem 
egyértelműek, vagy hiányosak, így ez a rendszer is felülvizsgálatot érdemel.)

Megoldási lehetőségek az „egérút” megszüntetésére:
 Forgalomtechnikai  beavatkozás:  a  Patak  sétány  és  Madár  utcára  behajtó forgalom  korlátozása, 

közlekedési táblákkal. Probléma: ez csak állandó rendőri jelenlét mellett hatékony.
 Elkorlátozás  alkalmazása  (időszakos,  vagy  állandó,  teljes  elkorlátozás).  Megoldás:  Az időszakos 

lezárás esetében legalább a két észak-nyugati behajtón (Patak sétány és a Madár utca) olyan fizikai 
korlát beépítése szükséges, amely a reggeli csúcsidőszakban lezárható, így fizikailag lehetetleníti el 
az  átmenő forgalom  behajtását  a  településre.  A  reggeli  csúcsforgalom  lezajlása  után  a  fizikai 
elkorlátozás megszüntethető. Így – bár a remeteszőlősi lakosok is rövid időre hátrányosabb helyzetbe 
kerülnek (nem vehetik igénybe a két utcaszakaszt)- az átmenő forgalom sem jöhet be a településre. 
Ez  a  megoldás  hátrányosan  érinti  azokat  a  remeteszőlősi  lakosokat,  akik  Nagykovácsi  irányába 
indulnának  el.  További  kérdéseket  vet  fel  ez  a  mentők,  tűzoltók  esetén,  mert  ekkor  nem  a 
legrövidebb úton tudják elérni a célt.

 Patak sétány egyes szakaszainak egyirányúsítása. Ez a megoldás a helyi lakosok számára problémát 
jelentene, mert a település speciális terepviszonyai és számos zsákutcával kialakult úthálózata miatt 
nehéz elkerülő utakat, illetve a másik irányú forgalom számára más útvonalat találni. Mivel az egyirá-
nyú forgalmi rendet jelzőtáblákkal és nem fizikai korlátokkal lehet jelezni, valószínűsíthető, hogy so-
kan ezt sem vennék figyelembe a torlódást kikerülni szándékozók közül. Vagyis valószínű, hogy ez a 
módszer sem hozná el a kívánt eredményt, ráadásul a település lakossága számára jelentős hátrá-
nyokkal járna.

Javaslatok:
 Egérút megszüntetése:

o Fizikai korlátozás bevezetése a Patak sétányi csomópontoknál (Királyka utca, Madár utca) 
nyitható sorompók beépítésével. Legegyszerűbb és valószínűleg költséghatékony megoldás a 
Patak sétány és a Madár utcai híd egy forgalmi sávnyi szélességének elfordítható sorompó-
val való lezárása hétköznap reggel 6:30 h és 8:30 h között. Ez ugyan napi szinten emberi 
munkaerőt igényel, de a leggyorsabban telepíthető és egyszerű megoldás, amely nem igényel 
folyamatos hivatalos (rendőrségi) ellenőrzést, a lakosok a Nap utcánál, illetve a Vénusz utcá-
nál hajthatnak ki a Nagykovácsi útra.

 Egyéb forgalomtechnikai javaslatok:
o A lakó-pihenő övezetekben érvényes szabályok KRESZ fenntartása (20 km/h max. sebesség, 

jobbkéz szabály, 3,5 t max. tömeg). Az eltérő utasítást adó táblák (elsőbbségadás táblák és 
súlykorlátozó táblák leszerelése), a hiányzó táblák (zsákutca, lakó-pihenő övezet vége) tele-
pítése.

 Fenntartható közlekedésre vonatkozó javaslatok:
o Alternatív közlekedési módok (gyalogos, kerékpáros) támogatása, népszerűsítése
o Teli autó rendszer támogatása, népszerűsítése
o Tömegközlekedés versenyképességének támogatása

A forgalomszabályozási terv és az abban megfogalmazott javaslatok lehetséges megvalósítási rendje:
 A forgalomszabályozási terv testületi megvitatása a szakértővel.
 A terv véglegesítése az esetlegesen szükséges módosítások átvezetését követően.
 A terv lakossággal történő megismertetése, kiemelve az abban megfogalmazott javaslatokat.
 A lehetséges forgalomtechnikai korlátozások („egérút” megszüntetése) megszavaztatása a lakosság-

nál, online módon.
 A szavazás eredménye alapján képviselő-testületi döntés és a beavatkozás elvégzése.



Határozati javaslat

Remeteszőlős  Község  Önkormányzatának  Képviselő-testülete  a  települési  forgalomszabályozási  tervvel 
kapcsolatban a következő döntéseket hozza:

 A Képviselő-testület úgy dönt, hogy a forgalomszabályozási tervet és az abban foglalt javaslatokat  
elfogadja / az alábbi módosításokkal fogadja el.

 A  Képviselő-testület  úgy  dönt,  hogy  a  forgalomszabályozási  tervet  a  lakossággal  meg  kívánja 
ismertetni.

 Az „egérút” megszüntetésére vonatkozó lehetséges forgalomtechnikai korlátozási módozatokat meg 
kívánja szavaztatni a lakosságnál, online módon.

 A szavazás eredménye alapján képviselő-testület külön döntést hoz a beavatkozás elvégzésére

Felelős: polgármester
Határidő: 2026.08.30.

Remeteszőlős, 2026. június 22.

    Szathmáry Gergely
        polgármester
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1. Terv tárgya, célja 

 

Remeteszőlős forgalomszabályozási terve a község Önkormányzatának megbízásából készül. A 
megbízás elsődleges oka a Nagykovácsi úton a hétköznap reggeli csúcsforgalomban kialakuló 
forgalmi torlódás településre gyakorolt hatása (számos autós egérútként használja a Patak 
sétányt), a fennálló problémák megoldási lehetőségeinek kidolgozása volt.  

A forgalomszabályozási terv a fenti probléma mellett tartalmazza még: 

- a közúthálózat és a forgalomtechnikai jelzésrendszer felülvizsgálatát, 

- helyzetértékelést minden közlekedési mód esetében (kiemelt figyelemmel a 
közlekedésbiztonságra), problémák, konfliktusok bemutatását, 

- fejlesztési lehetőségek felmérését, 

- javaslatokat konkrét beavatkozások megvalósítására és azok ütemezésére (költségbecsléssel), 

- a javaslatok alapján készült forgalomtechnikai terveket. 

 

A forgalomszabályozási terv készítése során betartottuk a vonatkozó Útügy Műszaki Előírásokban 
foglaltakat.  

 

 

2. Meglévő közlekedési hálózat  

 

Térségi kapcsolatok 

Remeteszőlős hálózati szempontból jól megközelíthető településnek számít, hiszen egy országos 
mellékút határolja, amelyhez négy csomópontban kapcsolódik. Az egyetlen útvonalhoz való 
kapcsolódás, bár korlátozó is a település elhagyása szempontjából, ugyanakkor a zártabb, 
nyugodtabb élhetőséget biztosítja a településen. 

A térségi megközelítést biztosító országos mellékút a  

 11104. j. út (Nagykovácsi bekötő út) 

Az országos mellékúthálózat része és közvetlen közúti (és közösségi közlekedési) kapcsolatot ad 
a településnek mind a főváros, mind Nagykovácsi felé, ahol a munkahelyek, intézmények, 
szórakozási és bevásárlási lehetőségek érhetők el. 

Forgalmi szempontból a Nagykovácsi út jelentős korlátként és forgalombiztonsági kockázatként 
jellemezhető, különösen a reggeli csúcsórákban (6.30 – 8.30 h között), amikor a főváros felé 
irányuló forgalom torlódásokat okoz az útszakaszon. A Nagykovácsi irányából érkezők 
Remeteszőlős gyűjtőútján, a Patak sétányon igyekeznek kikerülni a torlódást, legalább ezen a 
szakaszon. Az egérutat kereső forgalom jelentős zavaró hatást jelent az itt élők számára és újabb 
konfliktusokat hoz létre, amikor a 2000 m hosszú forgalmi dugó kikerülése után balra kanyarodva 
igyekeznek visszatérni a Nagykovácsi útra. 

A reggeli torlódás nem csupán a településen (különösen a Patak utca - Patak sétány – Nap 
utca) közelében lakókat zavarja, de a Nagykovácsi utat keresztezni akaró gyalogosforgalmat is 
veszélyezteti. 
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Bár a Nagykovácsi úton mérhető forgalom nem érte még el az útszakasz kapacitáshatárát, a 
reggeli csúcsórákban jelentős forgalmi torlódás érzékelhető, amelyek oka a főváros érintett 
úthálózatának szűkössége. A városközpont és kerületközpontok felé vezető Hűvösvölgyi út nem 
tudja időveszteség nélkül fogadni és továbbítani az Észak-Buda térségéből és az 
agglomerációból érkező, reggeli forgalmi volument.   

Remeteszőlős számára a Nagykovácsi út az egyetlen választható útvonal a főváros és a térség 
települései irányába mind közúton, mind a közösségi közlekedés járatait igénybe véve. A 
település környékén kötöttpályás közlekedési eszköz nem üzemel. 

 

K-1. Térségi kapcsolatok 

 

Belső közlekedési hálózat 

Közúthálózat: 

A településen általánosan jellemző az utcák 10 m közterületi szélessége, amelyben egy keskeny 
burkolt forgalmi sáv, két oldalon pedig parkoló-burkolatokkal megszakított zöld sávok 
helyezkednek el. A közművek számára is biztosítottak a közterületek. 

A település közútjai közül kiemelt hálózati szerepű és forgalmú a patak sétány Ez az útszakasz 
kiépítettségében nem, de hálózati szerepében gyűjtőúti feladatokat lát el. Mindkét végpontja 
a Nagykovácsi úthoz kapcsolódik. Az egyik a település észak-nyugati végén (Patak utca), a 
másik a település délkeleti végén (Nap utca). Remeteszőlős egyéb útszakaszai kiszolgáló utak 
(útkategória: B.VI.d.D.), amelyek kizárólag a Patak sétányon keresztül tudják a forgalmat a 
térségi kapcsolatokat biztosító Nagykovácsi úthoz eljuttatni. Így a belső úthálózat kissé 
korlátozott, hiszen egyetlen nyomvonalra csatlakozik az összes emelkedő magassági 
vonalvezetésű lakóutca, ugyanakkor a sok zsákutcás kialakítás biztosítja a település élhetőségét. 
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A lakóutcák kiépítettsége jellemző a két forgalmi irány közlekedésének nem megfelelő 
burkolatszélesség (3,5 m - 5 m). Járda nélkül, de sok zöldfelülettel és közműsávokkal épültek meg 
az útszakaszok. A burkolatokhoz csatlakozva az ingatlanok előtt számos helyen parkoló állások 
valósultak meg. A teljes település vízelvezetését, vagyis a burkolatokra folyó csapadékvizeket a 
topográfiai viszonyoknak megfelelően, a Nagykovácsi úttal párhuzamosan futó Ördög-árok 
fogadja be. 

 A gyűjtőként funkcionáló Patak sétány térkővel borított, 5 m pálya szélességű útszakasz, 
amelyen több helyen kedvező kialakítású forgalomcsillapító bordákat építettek be. 

Kiemelt jelentőségű kiszolgáló útként üzemel a Vénusz utca, amely a Nagykovácsi út egyik 
csomópontjában indul ki és vezet a község polgármesteri hivatalához. A települési úthálózat 
összesen négy csomópontban kapcsolódik a Nagykovácsi úthoz (Nap utca, Vénusz utca, 
Madár utca, Patak utca). Mind a négy kereszteződésben közúti jelzőtáblák irányítják a forgalmat 
(„STOP! Elsőbbségadás kötelező!”), járdák itt sem épültek ki. Számos útszakasz keresztezi az 
Ördög-árok nyomvonalát, a kereszteződésekben egy forgalmi sáv széles hídszerkezetek épültek. 
A kiszolgáló utak nagyobb része burkolt, de a burkolatok szélessége általánosan egy forgalmi 
sáv szélességének felel meg. 

A településen belül a topográfiai viszonyoknak megfelelően számos zsákutca található, az 
egyirányú forgalmi rend nem jellemző a többi útszakasz esetében sem. A belső úthálózaton 
nagyobb forgalmú csomópontok konfliktus pontok nem jelennek meg. A Patak sétány a 
leginkább közlekedési konfliktusokkal terhelt nyomvonal, aminek oka az, hogy itt a belső 
forgalom túlnyomó része át kell haladjon.  

Forgalomtechnika szempontjából az úthálózaton a teljes településen 20 km/h 
sebességkorlátozás a jellemző, és lakó pihenő-övezet jelzőtáblák is ki vannak rakva a 
Nagykovácsi út irányából érkező útszakaszokon. Bár a lakó-pihenő övezetben a KRESZ szerint 
mindenhol 20 km/h sebességkorlátozás érvényes, az úthálózaton több helyen megjelenik a 20 
km/h sebességkorlátozást jelző tábla, valamint a 12 t súlykorlátozás is. A zsákutca jelölések több 
útszakasz elejéről hiányoznak. Burkolati jelek alkalmazása a településen nem jellemző és nem is 
szükséges kivéve a Nagykovácsi úthoz csatlakozó 4 csomóponti ágat. 

 

Forgalmi vizsgálatok 

11104. j. út (Nagykovácsi bekötő út) 

ÁNF= 9092 Ejm/nap (ebből nehézgépjármű: 240 jmű/nap) 

MOF= 909 Ejm/h 

Csúcsórai forgalom (6.30 – 7.30 h) mintegy 1000 Ejm/h 

 

Kapacitásszámítás: 

A vonatkozó útügyi műszaki előírás (ÚT 2-1.201:2008, „Közutak tervezése” – e-UT 03.01.11.) szerint:  

Külterületen 2x1 forgalmi sávos utak esetében a megfelelő szolgáltatási szinthez tartozó 
forgalomnagyság: 1400 Ejm/h kétirányban, az eltűrhető: 2000 Ejm/ó kétirányban. 

10%-os MOF (Mértékadó Óra Forgalom) figyelembe vétele esetén, a Nagykovácsi út érintett 
szakaszán 

MOF = 9092 Ej/nap x 10% ≈ 910 Ej/h  
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910 Ejm/h < 1400 Ejm/h, vagyis a 
Nagykovácsi út további forgalmak 
befogadására képes (folyópálya-
szakaszokon), mivel jelenleg 
kapacitásának csak 65 %-a kihasznált. Az 
útszakaszon a csomópontok jelentik a 
konfliktuspontokat.  

 

Parkolás: 

A lakók általában ingatlanokon belül, 
illetve az ingatlanok előtti közterületen 
oldják meg a gépjárművek várakozását, 
tárolását, a haladó forgalom zavarása 
nélkül. 

A település közterületein egyedül a 
Polgármesteri Hivatal előtt található 7 
kijelölt parkolóhely, amelyekből az egyik 
mozgáskorlátozottak számára fenntartott. 

A nagyobb turisztikai forgalmat vonzó 
események esetén a Csillag sétánytól 
északra fekvő beépítetlen területen 
oldható meg a parkolás. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

K-2. Közlekedési hálózat 

 

 

 

 

Közösségi közlekedés: 

A településen belül közösségi közlekedési szolgáltatás nincs, méretéből adódóan nem is 
szükséges. A regionális kapcsolatokat a Nagykovácsi úton haladó BKV, illetve helyközi Volán 
buszjáratok szolgáltatják, amelyek öt megállóban érhetők el, mindkét irányban. 
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Megállók:  

 Remeteszőlős, BM Iskola  
 Rácski telep 
 Mészégető 
 Erdészház 
 13-as kilométerkő  

 

A megállókat igénybe vevő járatok:  

 63 – BKV nappali járat, 
Nagykovácsi, Tisza István tér – 
Hűvösvölgy (akadálymentesített, 
15 percenként jár) 

 963 – BKV éjszakai járat, Tisza 
István tér – Hűvösvölgy  

 797 – helyközi járat, Nagykovácsi - 
Remeteszőlős - Budapest – 
Budakeszi (naponta 7 járat) 

 

A közösségi közlekedési ellátottság 
nem teljes körű a településen. 300 m 
(belterületen általánosan alkalmazott) 
rágyaloglási távolságot figyelembe 
véve a kiszolgáltság mértéke kb. 65 %. 

(Ha a külterületre jellemző 500 m  
gyaloglási távolsággal vizsgáljuk az 
ellátottságot, a kiszolgáltság mértéke 
kb. 90 %)  

 

 

 

 

 

 

 

 

K-3. Közösségi közlekedési hálózat 
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Gyalogos közlekedés: 

Településen belül 

A településen nincsenek kiépített járdák, kivéve a Nap utca egy rövid szakaszát, ahol kb. 110 m 
hosszan az ingatlanok előtt 1,5 m széles betonjárda fut. Figyelembe véve az úthálózaton 
tapasztalható belső forgalom volumenét, a 20 km/h sebességkorlátozást, valamint az elemes 
burkolatok arányát (forgalomcsillapító hatás), a gyalogosforgalom biztonságosan tudja 
használni az útburkolatokat (vegyes használatú, a gyalogosok előnyét biztosító útburkolatok). 

 

Gyalogosforgalom a Nagykovácsi úton keresztül: 

A Nagykovácsi út Remeteszőlőst érintő szakasza mentén öt buszmegálló és egy kereskedelmi 
létesítmény található, így a gyalogosoknak muszáj keresztezni az utat, hogy eljussanak ezekhez 
a célpontokhoz. A településsel szemben, a Nagykovácsi út másik oldalán kiépült Hillside 
Residence lakóparkban élők szintén igénybe veszik a közösségi közlekedési szolgáltatást, így 
számukra is fontos lenne a gyalogos átkelések biztonságos kiépítése. 

Jelenleg a mintegy 2000 m hosszú érintett útszakasz mentén egyetlen kijelölt gyalogátkelőhely 
segíti az országos út biztonságos keresztezését. Ez a gyalogátkelőhely valószínűleg az itt lévő 
kereskedelmi létesítménnyel egyidőben épült meg, középszigettel védve a gyalogosokat. 

Az itt lévő buszmegálló peronjához járda vezet, de a többi buszmegállót csak a padkán 
gyalogolva érhetik el a gyalogosok. 

 
A kijelölt túraútvonalak jelenléte 
befolyásolja a település közlekedési 
rendszerét és terheltségét is. Az egyik hatás, 
hogy a túrázók gyalogosként megjelennek 
a településen így az ő biztonságos 
közlekedésükről is gondoskodni kell. A másik 
hatás a külső parkolási igények 
megjelenése, amelyek a Csillag sétány 
melletti beépítetlen területen megoldottak. 

A túrázók forgalma nem esik egybe a 
Nagykovácsi úton hétköznap reggel, illetve 
délután irányonként jelentkező 
csúcsforgalommal. 

 

 

K-4. Turistautak Remeteszőlősön 
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Kerékpáros közlekedés: 

A kerékpárforgalmi hálózat 
szempontjából a település térségi 
hálózathoz csatlakozik, ugyanis 
Budapest és Nagykovácsi között, a 
Nagykovácsi út mentén kiépült egy 
kerékpárút, az útszakasz Remeteszőlős 
felőli oldalon: A kerékpárút a Nap 
utcához érve kijelölt kerékpáros 
útvonallá válik, így halad tovább a 
Patak sétány - Patak utca nyomvonalon, 
ahonnan ismét a Nagykovácsi út 
mentén folytatódik tovább, újra kiépített 
kerékpárútként.  

K-5. Kerékpárforgalmi hálózat(forrás: www.merretekerjek.hu) 

A mikromobilitási eszközök használata a településen nem jellemző, mobilitási pont nincs.   
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3. Előzménytervek 

 

Több térségi közlekedéshálózatra vonatkozó terv is vonatkozik Remeteszőlős környezetére. 

 Fővárosi Agglomeráció szerkezeti terve 

A Fővárosi Agglomeráció Szerkezeti terve 
szerinte nem tervezett térségi fejlesztés 
Remeteszőlős közelében, sem a közúti, sem a 
kerékpárforgalmi hálózatban. 

A legközelebbi fejlesztés a 10. sz. főút elkerülő 
útjának a (valószínűsíthetően autóútként 
megvalósuló) elkerülő út lesz.  A Nagykovácsi 
út terheltségére (különösen a reggeli csúcsidő 
vonatkozó problémájára) megoldást nyújtó 
térségi fejlesztés nem tervezett.  

 

K-6. A Fővárosi Agglomeráció szerkezeti terve 
(részlet) 

 

 

 Fővárosi Településfejlesztési Terv – közlekedéshálózati tervlap 

Bár területileg nem terjed ki Remeteszőlős 
településre, de a Nagykovácsi úton jelentkező 
csúcsidei problémákkal erősen összefüggnek a 
budapesti közúthálózatra vonatkozó fejlesztési 
elképzelések. Sajnálatos módon (mint a Budai 
hegyvidék jellegzetes terepviszonyi 
következtében minden hasonló helyzetben lévő 
kivezető úton) nincs sok lehetőség a felszíni 
fejlesztésekre és a főváros szempontjából nem is 
kívánatos nagyobb közúti kapacitás (további 
forgalmi sávok, vagy új utak) kiépítése. 

A Fővárosi Településfejlesztési Terv 
közlekedéshálózati tervlapján látható az M0 
körgyűrű nyugati szakaszának egy lehetséges 
nyomvonala, amely –valószínűleg alagútban 
haladva – érinteni fogja Remeteszőlős területét. 

A Nagykovácsi út budapesti szakasza mentén 
kerékpárforgalmi létesítmény (valószínűleg 
kerékpárút) tervezett a városhatár és a Nagyrét 
utcai körforgalom között, ahonnan Máriaremete 
irányába is megvalósulna egy kapcsolat. 

K-7. Fővárosi Településfejlesztési Terv (részlet) 

Egyéb, Remeteszőlőst érintő közlekedési fejlesztés a közlekedéshálózati tervlapon nem látható. 
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 Várható fejlesztés és hatása a Nagykovácsi út mentén: 

Kecskehát – lakóterület  

Remeteszőlős délkeleti részével szemben, 
a Nagykovácsi út másik oldalán egy új 
kertvárosi lakóterület fejlesztési 
lehetőségét mutatja Nagykovácsi 
Településszerkezeti Terve.  

A lakóterület úthálózatának és a 
Nagykovácsi útnak egyetlen 
kapcsolódási pontot jelöl ki a szerkezeti 
terv. Mivel az országos mellékúton a 
csomóponti távolságok nem 
csökkenthetők (új csomópontok nem 
jelölhetők ki), a lakóterület feltáró útja a 
Vénusz utcai csomópontban csatlakozik 
majd a Nagykovácsi úthoz. 

 

K-8. Nagykovácsi, Szerkezeti Terv (részlet) 

 

Várható forgalmi többlet a csomópontban: 

A lakóterületen mintegy 150 telek beépítése tervezett. Várhatóan kb. 200-250 gépjármű 
megjelenésével kell számolni új forgalomként. Tekintettel a közösségi kiszolgálás korlátozott 
jelenlétére, jó közelítéssel becsülhető, hogy a járművek kb. 75 %--a indul el reggelente két óra 
alatt az egyetlen összekötő úton (kétharmaduk Budapest, egyharmaduk Nagykovácsi 
intézményei irányába). Így a Vénusz utcai csomópontban feltételezhetően egy óra alatt jobbra 
kanyarodik majd 63 gjm (a legnagyobb torlódás idején) és balra szeretne majd kanyarodni 31 
gjm. 

A jelenlegi forgalmi terhelést figyelembe véve ezen a szakaszon (és egyelőre nem vizsgálva a 
meglévő csomópont geometriai alkalmasságát) kimondható, hogy bár a Nagykovácsi út 
folyópálya szakaszai be tudják fogadni az új forgalmakat, a meglévő csomópontok nem 
alkalmasak a mai forgalom biztonságos levezetésére sem. Újabb forgalmak megjelenése esetén 
az érintett csomópontot (csomópontokat) fejleszteni szükséges.   

A Nagykovácsi út – Vénusz utca csomópontját vizsgálva megállapítható, hogy az új lakóterület 
beépülésével párhuzamosan elkerülhetetlen lesz a kereszteződés fejlesztése, legalább egy balra 
kanyarodó sáv kiépítése a Nagykovácsi úton annak érdekében, hogy a kanyarodó forgalom ne 
akadályozza a jelentős volumenű haladóforgalmat. Forgalombiztonsági szempontból 
megoldandó még a mellékútról (pl. a Vénusz utcáról) kikanyarodni szándékozók forgalmának 
biztosítása, a beláthatóság növelése. A legjobb csomópont-típus, amely a felsorolt problémákra 
egyszerű, biztonságos és kapacitív megoldást is ad, az a körforgalom.   

Fentiek szerint a Kecskeháti kertes lakóterület megvalósulásának közlekedési feltétele 
(közlekedési szempontból csak akkor engedélyezhető), hogy a Vénusz utcai csomópontban 
egy közlekedésbiztonsági és forgalmi szempontból is megfelelő kereszteződés épüljön ki. Már a 
beépítések kezdetekor is igazolni kell az építési forgalom biztonságos és elfogadható 
paraméterekkel megvalósítható megoldásait. 
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 A Nagykovácsi útra vonatkozó tervek: 

Jelen forgalomszabályozási terv előzménytervei közé tartoznak még a Nagykovácsi úton 
tervezett, a (gyalogos)forgalom biztonság növelését szolgáló tervezett beavatkozások. 

Az egyik beavatkozás a Vénusz utca és a Nagykovácsi út csomópontjában körforgalom 
kialakítása. Rendkívül lényeges, hogy a Kecskeháti lakóterületi fejlesztés, amely körülbelül 
százötven telek beépítésével és ebből következően 200-250 új gépjármű megjelenésével járna, 
kizárólag egy új, forgalombiztonsági szempontból és forgalom lefolyási szempontból 
elfogadható szolgáltatási szintet biztosító körforgalmi kialakítású csomópont megvalósítása után 
legyen lehetséges. Ez a csomóponti megoldás Remeteszőlős közlekedési kapcsolati rendszerét 
is jelentősen javítaná, hiszen a Nagykovácsi útra biztonságosan lehetne kihajtani bármely 
irányban még a nagy forgalmi torlódások idején is.  Ugyanakkor a megjelenő új forgalmat is be 
tudná fogadni egy körforgalmi kialakítás, amelynek kapacitása mintegy 3000 Ejm/h. A 
körforgalom megépítésével a közeli buszmegállóhoz vezető gyalogjárdák is kialakíthatók 
lennének. A gyalogosok biztonságos áthaladását a körforgalom szigetein keresztülhaladó kijelölt 
gyalogátkelőhelyek segítenék.  A körforgalmi kialakítás forgalombiztonsági szempontból már a 
jelenlegi forgalmi viszonyok figyelembe vételével is indokolható. Ugyanakkor, mivel egy 
körforgalom megépítése – a közműhálózatok átépítési igényétől függően- jelenleg körülbelül 
350 -400 MFt-ba kerül, valószínűtlen hogy az országos út kezelője, a Magyar Közút Zrt. és az új 
lakóterület beruházóinak teherviselése nélkül a körforgalom megvalósítható lenne. A 
településnek mindenképpen az az érdeke hogy a Vénusz utca - Nagykovácsi út 
csomópontjában egy forgalombiztonsági szempontból legjobb eredményeket mutató 
körforgalom épüljön meg. Egy lehetséges megoldás engedélyezési terve már elkészült. 

 

- Nagykovácsi út – Vénusz utca csomópontja: 

 

K-9. Nagykovácsi út – Vénusz utca csomópont, helyszínrajz (forrás: TakDesign Kft., 2022. ) 
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További fejlesztések tervezettek a Nagykovácsi úton lévő buszmegállók környezetében, ahol a 
gyalogosforgalom jelenleg nem megoldott, kivéve a kereskedelmi egység környékét. Mind a 
Madár utcánál, mind a Patak utcánál lévő buszöblök és a hozzájuk vezető gyalogos 
létesítmények megvalósulása a gyalogosok biztonságának jelentős javulását eredményezné. 
Mindkét csomópontban a peronokhoz vezető járdák mellett még gyalogátkelőhely is épülne, 
középsziget védelmében. Így a menetrendszerinti buszokhoz való eljutás a gyalogosok számára 
sokkal könnyebb és biztonságosabb lenne.  

 

 

K-10. Nagykovácsi út, 13-as kilométerkő buszmegálló, tervezett helyszínrajz 

 

 

K-11. Nagykovácsi út, Erdészház buszmegálló, tervezett helyszínrajz (forrás: Pannon Engineering 
Kft., 2023. ) 
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4. Helyzetértékelés 

   

 Remeteszőlős egy kiváló elhelyezkedésű község, amelynek térségi közlekedési kapcsolatait 
kizárólag a Nagykovácsi út tudja biztosítani, amelyhez négy kereszteződésben csatlakozik. 
Jelenleg ezek a csomópontok nem használhatók biztonságosan, kiépítettségük nem felel 
mag az áthaladó és kanyarodni kívánó forgalom igényeinek és nem kezelik a 
gyalogosforgalmi igényeket.   További probléma a Nagykovácsi úton minden munkanap 
reggelén jelentkező forgalmi torlódás a főváros irányába, mivel ebből a torlódásról egérutat 
keresők Remeteszőlős úthálózatát terhelik. 

 A belső közlekedési hálózat paraméterei a forgalomhoz képest megfelelőek, a kiépített 
útburkolatok aránya jelentős, a zöldfelületek aránya jó. A gyalogos felületek hiánya a kis 
volumenű közúti forgalom miatt nem jelent problémát. A kerékpáros közlekedés számára 
elkülönített burkolatfelületek nincsenek.  

 A település közösségi közlekedési ellátását a Nagykovácsi úton haladó BKV, illetve Volán 
járatok biztosítják, amelyek Budapest és Nagykovácsi között szállítják az utasokat. A 
járatsűrűség munkanapokon 15 perces, így elfogadható. Ugyanakkor a buszok a torlódásban 
állva próbálja elérni Budapestet reggelente (Nagykovácsi felé sokkal jobbak a közlekedési 
feltételek), így nem tud vonzó a alternatíva lenni az egyéni autóhasználattal szemben. 

 Az autóhasználat igen elterjedt a településen, bár a belső forgalom jelentős része kiváltható 
lenne gyaloglással, illetve mikromobilitási eszközök használatával. 

 A parkolási településen megoldottnak tekinthető. Másik jelentős parkolási tényező a 
turistaforgalom megjelenéséhez kötődik, a hegyekbe túrázni indulók gépkocsijának számára 
ki van jelölve a Csillag sétány melletti beépítetlen terület, amely a település beépített részéttől 
távolabb helyezkedik el, így különösebb forgalmat zavaró hatása nincs a lakosokra. 

A fentiek szerint a belső úthálózat illetve a belső közlekedési hálózat egyelőre jól kiszolgálja a 
település lakosait. A közlekedési konfliktusokat a Nagykovácsi úttal kapcsolatos forgalmi 
problémák okozzák. Mind a négy csatlakozó út csomópontjában fejleszteni kell a kiépítettséget, 
valamint elengedhetetlen és sürgős a Nagykovácsi utat keresztezni kívánó gyalogosok 
biztonságának javítása.  

Szükséges a gyalogosok biztonságának növelése abból a szempontból is, hogy a Hillside 
Residence lakópark mellett megépült kereskedelmi létesítményt Remeteszőlősről minél többen 
biztonságosan el tudják érni gyalogosan, így elkerülve a gépjármű-használatot.   
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5. Konfliktuspontok meghatározása 

 

 Nagykovácsi útról átterhelődő forgalom vizsgálata (reggeli csúcsórákban) 

A Nagykovácsi út és a települési úthálózat négy meglévő csomópontjának kiépítettsége nem 
felel meg a forgalombiztonsági elvárásoknak. A kanyarodó sávok nélküli, az alárendelt utak 
esetében emelkedő terepviszonyok között elhelyezkedő kereszteződéseknél a rálátás 
helyenként korlátozott. Ennek ellenére hétköznapokon, a reggeli legforgalmasabb időszakban 
a Nagykovácsi felől érkező autósok megpróbálnak egérutat találni Remeteszőlősön keresztül. 

Bár a Patak sétány kialakítása forgalomcsillapító hatású, vagyis nem vonzó az átmenő forgalom 
számára, hiszen térkő burkolattal, két forgalmi sáv számára nem elegendő szélességgel, 
forgalomcsillapító bordákkal épült meg, ennek ellenére a reggeli csúcsforgalomban egérutat 
keresők mégis használják a Nagykovácsi úti torlódás elkerülésére. 

Mivel a probléma régebben ismert a település polgármesteri hivatalának munkatársai egy őszi 
hétköznapon forgalomszámlálást végezve számszerűsítette az egérutat kereső, átmenő 
forgalom volumenét. 

 

Forgalomszámlálási eredmények: 

Számlás időpontja: 2025. november első napjai 
Helyszínek: a települési úthálózat és a Nagykovácsi út négy csomópontja. 
 
 

 Jármű mennyiség  
13 km bejáró  
(Királyka 
utca) 

12 km bejáró  
(Madár utca) 

Amúr utca Vénusz utca Nap utca 

Összegző: 

6:30 - 7:00 

Bejövő 37 15 - -  Nap 
utcánál 
kihajtó 

járművek: 
35 helyi 
(46%) 

40 áthajtó 
(54%) 

Áthaladó 3 50 74 62  
Kihajtó - - - 12 75 
Növekmény 
(helyi forg.) 

3 
+10 helyi, 
+15 bejövő 

+9 helyi - +13 helyi - 

7:00 – 7:30 

Bejövő 7 51 -   Nap 
utcánál 
kihajtó 

járművek: 
20 helyi 
(29%) 

48 áthajtó 
(71%) 

Áthaladó 3 13 69 59  
Kihajtó - - - 10 68 
Növekmény 
(helyi forg.) 

3 
+3 helyi 

+51 bejövő 
+5 helyi - +9 helyi  

7:30 – 8:00 

Bejövő 7 18    
Nap 

utcánál 
kihajtó 

járművek: 
0 

Áthaladó 0 2 11 7 0 
Kihajtó    4  
Növekmény 
(helyi forg.)  

+18 bejövő 
(5 helyben 
maradó) 

(8 helyben 
maradó) 

- 
(7 helyben 
maradó) 

 

 
Forgalomszámlálási eredmények (forrás: Remeteszőlős, Polgármesteri Hivatal) 
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Megállapítások: 
 
 A remeteszőlősi forgalomnövekedés 6:30 – 7:30 közötti időszakban jellemző. 
 Ebben az időszakban a Nagykovácsi úton kb. 1.000 autó halad el. 
 A Nap utcánál kilépő, átmenő forgalmat jelentő járművek száma: 88 db (61%). 
 A helyi eredetű, de a Nap utcánál kihajtók száma 55 jármű (39%). 

 
A reggeli 6:30 h – 7:30 h időszakban, egy adott időpillanatban kb. 700 gépkocsi áll az Erdészház 
és az adyligeti körforgalom között (3,5 km távolság), amelyek kb. 25-30 perc alatt teszik meg ezt 
az utat. Így 1 h alatt hozzávetőlegesem kb. 1.400 jármű használja az útszakaszt (és torlódik).  
Így a Nagykovácsi út forgalmának kb. 6%-a jelenhet meg a remeteszőlősi úthálózaton. 
 

Óránként 88 gépjármű átmenő forgalma, percenként akár több (idegen gépjármű áthaladását 
jelenti a Patak sétányon, ami nem kívánatos sem forgalombiztonsági, sem környezetvédelmi 
szempontból. 

 

 

 Baleseti adatok 

 

A Nagykovácsi út érintett, Remeteszőlős területe mentén haladó szakaszán gyakorinak ítélhetők 
a balesetek. Az útszakasz kezelőjétől, a Magyar Közút Zrt.-től kapott baleseti adatok alapján 
2020. óta összesen 20 baleset történt a Remeteszőlős melletti szakaszon, amelyben könnyű, 
illetve súlyos sérülést szenvedtek a résztvevők.  

Csupán három baleset történt a csomópontokban, 17 folyópálya szakaszon következett be 
(pályaelhagyásos, vagy szemben haladó ütközésével járó balesetek). A 20 balesetből 5 járt 
súlyos, 15 könnyű sérüléssel. Két balesetben gyalogosok sérültek meg. 

 
 Gyalogos közlekedés 

 

Bár a településen belül (egy rövid útszakasz kivételével) nincsenek épített járdák, a 
gyalogosközlekedés biztonsága a forgalomcsillapított utakon nincs veszélyben.  

A Nagykovácsi út keresztezése legalább a buszmegállóknál a gyalogosok számára jelen 
állapotban veszélyes és azonnali intézkedést igényel. 

 

 Forgalomtechnikai rendszer 

A településen megjelenő forgalomtechnikai jelzések több esetben nem egyértelműek, vagy 
hiányosak, így ez a rendszer is felülvizsgálatot érdemel. 
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6. Javaslatok 

 

6.1 Nagykovácsi úti torlódás idején egérút megszüntetése 

 

A település legnagyobb forgalmi problémája, vagyis hogy a Nagykovácsi út torlódása esetén 
Budapest felé menők számára egérútként szolgál a Patak sétány, többféle, eltérő hatékonyságú 
módszerrel küszöbölhető ki. 

 

 Forgalomtechnikai beavatkozás: a Patak utca és Madár utcára behajtó forgalom 
korlátozása 

Forgalomtechnikai módszerként működhet egy egyszerű kitáblázás („Minden jármű forgalma 
mindkét irányból tilos”, „Kivéve célforgalom” kiegészítő táblával, esetleg időkorlátosan), amely 
az átmenő forgalmat kitiltja a településről, vagyis a Patak utcánál és a Madár utcánál kizárólag 
célforgalom számára lenne adott a behajtás lehetősége. Illetve a reggeli csúcsórák időszakára, 
hétköznap behajtást tiltó táblák is kihelyezhetők.  Az északi csomópontokban nem szükséges a 
korlátozás kihelyezése, mivel a Vénusz utca már nem nincs elég távolságra Remeteszőlős utolsó 
(déli) csomópontjától, a Nap utcától, így nem éri meg az egérutat keresők számára a Vénusz 
utcán való behajtás. 

A behajtás tiltása érintené a település lakóit 
is, de mivel csupán hétköznap reggelente 2 
órára lenne érvényes a korlátozás (javasolt 
a 6.30 h és 8.30 h közötti időszak kijelölése), 
nem jelentene túlzott kényelmetlenséget a 
megoldás a lakók számára sem. 

Sajnálatos módon a közúti jelzőtáblák 
általánosan nem elegendőek az átmenő 
forgalom kiszűrésére, hatásuk önmagában 
nem érzékelhető (ez a közlekedési kultúra 

hiányát és a szabályt megszegők felelőtlenségét jelzi). A forgalomtechnikai módszer 
hatékonyságához, sikeres működéséhez állandó rendőri jelenlét, ellenőrzés és szankcionálás, 
vagyis büntetések kiszabása szükséges. Sajnos ehhez a módszerhez nem elegendő a körzet 
rendőri létszáma. 

A forgalomtechnikai táblák kihelyezése nem akadályozza különleges jelzésű járművek 
forgalmát, de folyamatos ellenőrzés és szankcionálás szükséges (hivatalos intézkedés). 

 

 Elkorlátozás alkalmazása (időszakos, vagy állandó, teljes elkorlátozás) 

A jelzőtáblák elhelyezése helyett, annál hatékonyabb eszköz a fizikai lezárás alkalmazása. A 
fizikai lezárás lehet időszakos, vagy végleges. Az időszakos lezárás esetében legalább a két 
észak-nyugati i behajtón (Patak utca és a Madár utca) olyan fizikai korlát (sorompó süllyeszthető 
parkolásgátló oszlop, stb. beépítése szükséges, amely a reggeli csúcsidőszakban lezárható, így 
fizikailag lehetetleníti el az átmenő forgalom behajtását a településre. A reggeli csúcsforgalom 
lezajlása után a fizikai elkorlátozás megszüntethető. Így – bár a remeteszőlősi lakosok is rövid 
időre hátrányosabb helyzetbe kerülnek (nem vehetik igénybe a két utcaszakaszt)- az átmenő 
forgalom sem jöhet be a településre. Az időszakos lezárás megoldható automata (távolról 
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irányítható, költségesebb, több fenntartást igényel) eszközökkel, vagy emberi közreműködéssel 
(hétköznapokon a két sorompót be kell zárni egyszer, majd két óra múlva ki kell nyitni azokat.) 

Megoldást jelenthet a süllyeszthető (távolról is üzemeltethető) 
parkolásgátló oszlopoknak a beépítése, de költségei valószínűleg 
nem érnék meg a befektetést. A település természeti környezete 
sem támogatja ezt a megoldást.  

Tekintettel arra, hogy valószínűleg jóval nagyobb azoknak az 
aránya, akik Budapest felé indulnak reggelente és kisebb arányban 
kanyarodnak Nagykovácsi intézményei felé a lakosok, 
valószínűsíthető hogy az ideiglenes lezárás a reggeli csúcsórákban 
nem járna elviselhetetlen kellemetlenségekkel a lakosok számára. 
Hiszen a lakosok tudják használni a másik két csomópontot is 
(Vénusz utca, Nap utca). 

 

A Patak utca és a Madár utca kijáratának végleges lezárása a közúti forgalom előtt nem 
támogatandó megoldás, hiszen a település csupán egyetlen térségi útvonalra van bekötve, 
négy kapcsolaton keresztül. Ebből két közúti csatlakozásnak véglegesen lezárása olyan 
kapacitáskorlátot hoz létre, amely erősen korlátozza a település gyors elhagyhatóságát, 
miközben a másik két kijárat forgalmát növelné.   

 

Teljes lezárás esetén a fizikai korlátozás állandó és bár az 
átmenő forgalmat ez a megoldás is kizárja, a 
remeteszőlősi lakosok sem használhatják a ki és 
bejáratokat a két érintett utcában.  

Végleges fizikai akadályként szóba jöhet sövénysor 
telepítése, növénykazetták vagy betonelemek 
elhelyezése, elépítés.  A gyalogos és kerékpáros 
forgalom fenntartható a lezárt hidakon is, de a település 
megközelíthetősége csak két közúti kapcsolaton át 

lehetséges. A különleges jelzésű járművek csak a déli oldalon hajthatnak be a lakossági 
forgalommal együtt.  

 

 Patak sétány egyes szakaszainak egyirányúsítása 

Megvizsgáltuk annak lehetőségét is, hogy a Patak sétány forgalmi rendje megváltozna és 
nyugati irányba egyes szakaszokon (ahol a legkönnyebben elkerülhető az útszakasz a lakók 
számára) egyirányúvá válna. Ily módon a Budapest felé irányuló forgalom nem használhatná 
egérútnak, mivel az útszakasz ellentétes irányban működne. Ez a megoldás a helyi lakosok 
számára problémát jelentene, mert a település speciális terepviszonyai és számos zsákutcával 
kialakult úthálózata miatt nehéz elkerülő utakat, illetve a másik irányú forgalom számára más 
útvonalat találni. Mivel az egyirányú forgalmi rendet jelzőtáblákkal és nem fizikai korlátokkal lehet 
jelezni, valószínűsíthető, hogy sokan ezt sem vennék figyelembe a torlódást kikerülni szándékozók 
közül. Vagyis valószínű, hogy ez a módszer sem hozná el a kívánt eredményt, ráadásul a 
település lakossága számára jelentős hátrányokkal járna. 
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Fenti lehetőségek vizsgálata után tervezői javaslatunk az időszakos fizikai korlátozás bevezetése 
a Patak utcán és a Madár utcán, nyitható sorompók beépítésével. Legegyszerűbb és 
valószínűleg költséghatékony megoldás a Patak utcai és a Madár utcai híd egy forgalmi sávnyi 
szélességének elfordítható sorompóval való lezárása hétköznap reggel 6:30 h és 8:30 h között. 
Ez ugyan napi szinten emberi munkaerőt igényel, de a leggyorsabban telepíthető és egyszerű 
megoldás, amely nem igényel folyamatos hivatalos (rendőrségi) ellenőrzést, a lakosok Nap 
utcánál, illetve a Vénusz utcánál hajthatnak ki a Nagykőrösi útra. 

 

 

 

 

  

 

  

 

A fizikai akadályok kihelyezése a két behajtó utcán akkor a leghatékonyabb, ha a Nagykovácsi 
úton közlekedők, mindkét irányból megfelelő figyelmeztetést kapnak. Ez tájékoztató táblák 
kihelyezését jelenti az érintett kiszolgáló utak keresztezésétől 50 m távolságban, mindkét 
irányban, a csatolt forgalomtechnikai helyszínrajznak megfelelően.  A forgalmi rend 
megváltozására figyelmeztető táblák alatt kiegészítő táblán kell tájékoztatni a bekanyarodni 
szándékozókat az útszakaszok időszakos lezárásáról.  Tekintettel arra, hogy a Nagykovácsi út a 
Magyar Közút Zrt. Pest Vármegyei Igazgatóságának kezelésében van, az új jelzőtáblák 
kihelyezését a Nagykovácsi út területére egyeztetni szükséges a Magyar Közút Zrt. 
Forgalomtechnikai Osztályával. 

Amennyiben a felsorolt (és a tervlapokon ábrázolt) forgalomtechnikai megoldásokat a település 
képviselőtestülete elfogadja, a Magyar Közút Pest Vármegyei Igazgatóságával a megoldás 
egyeztethető, utána rövid időn belül kivitelezhető.  

 

 

6.2 Egyéb forgalomtechnikai javaslatok 

 

A Nagykovácsi úttal való kapcsolat műszaki megoldása mellett áttekintettük még a 
forgalomtechnikai jelzőtáblák rendszerét a településen és az egyértelmű, jól követhető forgalmi 
rend kialakulása érdekében az alábbi javaslatokat tesszük.  

Tekintettel Remeteszőlős településszerkezetére, egyetlen irányból történő megközelíthetőségére 
és méretére, a teljes település 20 km/h sebességkorlátozású (LPÖ – lakó-pihenő övezet) zónaként 
való kijelölése indokolt és támogatandó. Ezt a szándékot a meglévő kitáblázás is támogatja, de 
nem egyértelműen, több útszakaszon ki van téve a 20 km/h sebességkorlátozás, illetve a 
Nagykovácsi út csomópontjainál a 23 t súlykorlátozás. Az ilyen övezetet tisztán lakó, vagy üdülő 
funkciójú területen célszerű létesíteni, ahol a terület a lakás, a pihenés célját szolgálja, a 
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megjelenő gépjárműforgalom célforgalmi jellegű – ennek a javaslatnak Remeteszőlős 
települése teljesen megfelel. 

 

A lakó-pihenő övezetekben érvényes szabályokat a KRESZ határozza meg („1/1975. (II. 5.) KPM–
BM együttes rendelet a közúti közlekedés szabályairól”). 

Eszerint: 

„Közlekedés lakó-pihenő övezetben *  

39/A. § *  (1) *  Lakó-pihenő övezetbe – a „Lakó-pihenő övezet” jelzőtáblától a „Lakó-pihenő 
övezet vége” jelzőtábláig terjedő területre – csak a következő járművek hajthatnak be: 

a) kerékpár, 

b) *  az ott lakókat vagy az oda látogatókat szállító személygépkocsi, a személygépkocsi 
kivételével a legfeljebb 3500 kg megengedett legnagyobb össztömegű gépkocsi, a 
betegszállító gépjármű, motorkerékpár, a motoros tricikli és ezekhez kapcsolt pótkocsi, 
segédmotoros kerékpár, állati erővel vont jármű és kézikocsi, a kommunális szemét szállítására 
szolgáló jármű, továbbá az oda áruszállítást végző legfeljebb 3500 kg megengedett 
legnagyobb össztömegű tehergépkocsi, 

c) *  az ott lakók és oda költözők költöztetését végző tehergépkocsi, 

d) az oda látogatókat szállító autóbusz, 

e) *  az oda építő- és tüzelőanyagot szállító tehergépkocsi és hozzákapcsolt pótkocsi, 

f) az út- és közmű építésére vagy fenntartására, köztisztasági, rendvédelmi, betegszállítási, 
közegészségügyi feladat, illetőleg postai gyűjtő- és kézbesítő szolgálat ellátására szolgáló jármű, 
ha ez feladata ellátása érdekében elkerülhetetlen, 

g) *  a mozgáskorlátozott személy által vezetett vagy az őt szállító jármű és annak vezetője. 

(2) A lakó-pihenő övezetben járművel legfeljebb 20 km/óra sebességgel szabad közlekedni. 

(3) A lakó-pihenő övezetben a vezetőnek fokozottan ügyelnie kell a gyalogosok (különösen a 
gyermekek) és a kerékpárosok biztonságára. Ha az úton járda nincs, 

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében használhatják, a járművek forgalmát azonban 
szükségtelenül nem akadályozhatják, 

b) járművel várakozni csak az erre kijelölt területen szabad.” 

 

Azaz, a LPÖ közúti jelzőtábla önmagában 20 km/h sebességkorlátozást, 3,5 t súlykorlátozást és 
behajtási korlátozást is jelent. 

Ebben az övezetben nem kötelező a csak jobbkéz-szabály alkalmazása (mint például a 
Tempo30 övezetekben), de Remeteszőlősön már többségében úgyis ez a (csak a legfontosabb 
jelzőtáblákat kihelyező) rendszer működik. Kevesebb jelzőtábla elhelyezését és fenntartását 
igényli ez a megoldás és jobb odafigyelést, egyértelműbb helyzeteket hoz létre. Ugyanakkor 
jelenleg is van a Patak sétány Csík utcai és Madár utcai csomópontjában „Elsőbbségadás 
kötelező!” jelzőtábla felszerelve. Javasoljuk a csomópontok egységesítését, mert így 
egyértelműbbé válik a település közlekedési rendszerének használata a járművezetők számára. 
A Patak utcán nyugati irányba közlekedőknek a jobb kéz szabályos csomópontokban 
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elsőbbséget kell adni, ez lassítási kényszert is jelent, ami növeli az útszakaszon a 
forgalombiztonságot. 

A forgalomcsillapító eszközök egy része kiépült, (forgalomcsillapító bordák a Patak utcán), de a 
szűk (keskeny), helyenként burkolatlan útpályák is a sebesség csökkentése irányába hatnak. 

Fentiek szerint javasoljuk minden csomópontban (kivéve a Nagykovácsi út kereszteződéseit) a 
jobb kéz szabály alkalmazását, a kint lévő, elsőbbséget szabályozó táblák eltávolítását, a 20 
km/h sebességkorlátozást és a 12 t súlykorlátozást jelző táblák leszerelését. (A táblák leszerelése 
megoldja azt a problémát is, hogy szabvány szerint csupán három azonos méretű jelzőtábla 
helyezhető el egy oszlopon. Ezt a szabályt a bekötő utakon lévő tábla-elhelyezések nem 
követik.) 

Ugyanakkor számos kereszteződésben hiányzik a „Zsákutca” jelzőtábla, ezeket pótolni szükséges. 

Nincsenek kitéve a települést elhagyók számára a „Lakó-pihenő övezet vége” tábla sem, 
aminek pótlása szintén szükséges. 

 

6.3 Fenntartható közlekedésre vonatkozó javaslatok 

A fenntartható közlekedés, mint a fenntartható fejlődés és a környezetvédelem egyik alapvető 
eszköze, a személygépjármű-használat visszaszorítását és más, környezetbarát közlekedési 
módokkal való kiváltását jelenti. A gyaloglás, a közösségi közlekedés és a kerékpározás mellett 
az úgynevezett mikromobilitási eszközök használata lehet a fenntartható közlekedésre való 
átállás kulcsa. 

Minden település esetében cél a fenntartható közlekedési módok fejlődésének elősegítése és 
ezzel párhuzamosan a lakosság szemléletformálása, az alternatív közlekedési módokra való 
átállás elősegítése. A fenntartható közlekedési rendszer kialakítása annak érdekében történik, 
hogy a települési környezet biztonságosabb, egészségesebb, fenntarthatóbb és élhetőbb 
legyen. 

Kutatások igazolják, hogy általában jelentős nagyságú az a csoport a magyar lakosságban, akik 
– különösen megfelelő topográfiai viszonyok között és biztonságos infrastruktúra rendelkezésére 
állása esetén- nyitottak arra, hogy bizonyos utazásokat gyalog, vagy kerékpárral tegyenek meg. 
Minden, a fenntartható közlekedéssel kapcsolatos fejlesztés azt a célt szolgálja, hogy az 
alternatív közlekedési kódot választók száma növekedjen, az autóval közlekedők száma 
csökkenjen.   

A szemléletformálás célcsoportja a jelenleg főleg autóval közlekedők, akik egy része 
valószínűleg nincs is tudatában annak, hogy bizonyos utakat akár kerékpárral, gyalog, vagy 
busszal lenne a legcélszerűbb megtennie és hogy ez egy reális alternatíva a számára. Az 
infrastruktúra fejlesztése, a közúthálózat kerékpárosbarát kialakítása a biztonságos közlekedés 
lehetőségét teremti meg, míg a szemléletformálással arra kell a figyelmet ráirányítani, hogy a 
módváltás lehetséges, reális, biztonságos és előnyös. 

A fenntartható közlekedési rendszer és közlekedési szokások kialakítása során fontosak az úgy 
nevezett soft („puha”) intézkedések, amelyek főbb céljai az alábbiak lehetnek: 

• szemléletformálás, tudatosítás: 

• népszerűsítés: 

• képzés (a közlekedési kultúra fejlesztése és a közlekedésbiztonság növelése érdekében 
a közlekedők szabálykövetésének fejlesztése szükséges). 
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A fenntartható közlekedési elvek az ingázó forgalomnál is érvényesíthetők, mégpedig oly 
módon hogy az egyéni gépjármű forgalom csökkenjen. Ez elérhető pl. közös autóhasználattal is. 
Tekintettel a település terepviszonyaira, valószínűtlen, hogy nagy volumenű belső kerékpáros 
forgalom alakulhatna ki Remeteszőlősön. De az ingázáshoz kerékpáros közlekedési módot 
választók sincsenek jó helyzetben, a Nagykovácsiból induló és Remeteszőlősön áthaladó 
kerékpárút Budapestre érve megszűnik és utána forgalmas közutakon lehet tovább 
kerékpározni. 

Remeteszőlősön a gyalogos-központúság kialakulására, a gyalogos közlekedési mód 
fejlesztésére kell törekedni. Ha a településen belül mérsékelni szeretnénk a gépjármű használatot, 
mindenképpen törekedni kell a gyalogosok számára biztonságos és vonzó útvonalak 
kialakítására. Ez történhet járdaépítés nélkül is, amennyiben a gépjármű forgalom sebességét 
csökkentjük, körülményeit korlátozzuk és – mint például a térkő burkolatok esetében -  olyan 
kialakítást adunk az utcáknak, amely láttatja a gyalogosok elsőbbségét. 

Sajnos az ingázók helyzete - tehát mindazoké, akik kényszerülnek elmenni a településről akár a 
főváros, akár Nagykovácsi irányába- nem oldható meg egyedül önkormányzati hatáskörben. A 
települési közúthálózat csatlakozása az országos mellékúthoz, vagyis a Nagykovácsi úthoz 
jelenleg nem megfelelő kiépítettségű csomópontokban lehetséges. Az országos úthálózati elem 
(Nagykovácsi út) kereszteződéseinek átépítése, fejlesztése kizárólag Önkormányzati forrásokból 
valószínűleg nem lehetséges és nem reális elképzelés. Ugyanakkor a település érdekében ezek 
biztonságossá tételét, korszerűsítését - ha nem is pénzeszközökkel -, de támogatni, sürgetni 
szükséges. Ugyanez a helyzet a közösségi közlekedéssel is ahol az ingázók forgalmát úgy tudnánk 
átterelni a regionális buszjáratokra, hogyha azok nem akadnának el ugyanúgy a reggeli, vagy 
a délutáni csúcsforgalomban, hanem valamilyen műszaki megoldással (pl. buszsáv létesítése) 
előnyben részesülnének. Amennyiben pl. Nagykovácsitól a Széll Kálmán térig létre lehetne hozni 
legalább egy (váltakozó irányban használható) buszsávot, sokat segítene a közösségi 
közlekedés vonzóvá tételében ezen a szakaszon is, így jelentősen csökkenne az egyéni 
gépjármű-használat. Ez a jelentős beavatkozás kizárólag térségi összefogással oldható meg. 

 

 

 

7. Forgalomtechnikai tervek 

 

Bár a forgalomszabályozási terv elkészítésének oka elsődlegesen a községet zavaró átmenő 
forgalom kizárására irányuló feladat, de ennek keretében felülvizsgáltuk a település 
közúthálózatán alkalmazott jelzésrendszert (közúti jelzőtáblák) és javaslatot adunk annak 
egyértelműsítésére, módosítására. 

Az előző fejezetben javasolt forgalomtechnikai módosításokat (felesleges közúti jelzőtáblák 
elbontása, illetve új jelzőtáblák kihelyezése), azok helyszíneit a csatolt Forgalomtechnikai 
helyszínrajzok mutatják.  

Ezeknek az intézkedéseknek a lényege, hogy a település közúthálózatának egyértelmű forgalmi 
rend alakuljon ki, amely könnyen fölismerhető, könnyen alkalmazható még a nem helybeli 
sofőrök számára is. 

A javasolt forgalomtechnikai megoldásokat az FT-1. – FT-5. tervlapok mutatják. 
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8. Javasolt intézkedések ütemezése és becsült költségei 

 

Javasolt ütemezés:  

- mivel az ajánlott, az Önkormányzat által finanszírozható és végrehajtható 
forgalomszabályozási megoldások egyike sem jelent túlzott költségigényt, először a két 
közúti híd időszakos lezárásának előkészítése, a sorompók (kapuk) felszerelése jelentkezik 
feladatként. A Magyar Közút Zrt. Pest Vármegyei Igazgatóságával egyeztetni szükséges 
a Nagykovácsi út mentén elhelyezendő jelzőtáblák miatt. Figyelembe véve a 
közútkezelői hozzájárulás beszerzésének, valamint a fizikai korlátozó eszközök 
beszerzésének és beszerelésének időigényét, reális lehet az iskolaév kezdetére (2026. 
szeptember elejére) ütemezni a jelzőtáblák kihelyezését és a fizikai korlátok üzemének 
megkezdését.  

- A forgalomtechnikai jelzések rendszerének módosítását az Önkormányzat – 
közútkezelőként- külső egyeztetések és egyéb hozzájárulás beszerzése nélkül hajthatja 
végre. Mivel itt is néhány tábla megvásárlásáról, illetve le- és felszereléséről van szó, ez is 
megtörténhet kora ősszel.   Az iskolakezdés ideje, szeptember eleje mindig egy 
különleges időpont a közlekedésben is. Mivel az iskolaév kezdete a családok nagy részét 
érinti, a járművezetők is új szituációként élik meg évről-évre. Ekkorra időzíteni a 
forgalomtechnikai változtatásokat várhatóan a módosítások könnyebb elfogadását 
jelenti.  

 

Tervezői költségbecslés: 

Hidak időszakos lezárásának beruházási költsége: 

A Madár utcában és a Patak utcában a hidakra akár helyi módszerekkel is felszerelhető fizikai 
korlátozás megjelenhet viszonylag masszív fém korlátok, vagy fém sorompók formájában, 
amelyeket elfordítható módon kell felszerelni a hidak egy keresztszelvényében. Többlet-költséget 
jelentenek a Nagykovácsi úton mindkét irányban felszerelendő jelzőtáblák beszerzési és 
felszerelési költsége (ezeket az alábbi táblázat tartalmazza). 

Fizikai korlátok anyaga és felszerelési költsége: kb. 600.000 Ft + Áfa   

 

Forgalomtechnikai jelzésrendszer módosítása: 

A forgalomszabályozási rendszer egyértelműségének megteremtése érdekében a településen 
javasolunk leszerelni 14 darab normálméretű jelzőtáblát és felszerelni 13 darab jelzőtáblát, a 
hozzájuk tartozó oszlopok elbontásával, illetve elhelyezésével.  

Tétel Darab Egységár  Összesen 
Közúti jelzőtáblák 
leszerelése 

14 db 6.000 Ft 84.000 Ft 

Jelzőtáblatartó 
oszlop elbontása 

6 db 10.000 Ft 60.000 Ft 

Közúti jelzőtáblák és 
felszerelésük 

21db 30.000 Ft 630.000 Ft 

Jelzőtábla-oszlop és 
elhelyezése 

21db 30.000 Ft 630.000 Ft 

Egyes jelzőtáblák esetében azok meglévő közvilágítási oszlopokra szerelhetők, az üzemeltetővel 
való megbeszélés szerint. 
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9. Összegzés 

 

Az elvégzett vizsgálatok és elemzések alapján kimondható, hogy Remeteszőlős 
közúthálózatának forgalomszabályozása alapvetően jelenleg is jól működik, csak kisebb 
beavatkozások javasolhatók. 

A legnagyobb probléma (reggeli csúcsórákban tapasztalható átmenő forgalom a Patak 
sétányon) viszonylag egyszerű eszközzel kezelhető. Bár az időszakos fizikai korlátozás a Madár 
utcai és a Patak utcai behajtóknál kicsit kényelmetlenebb lesz a településről Nagykovácsi felé 
közlekedőknek hétköznapokon, de a megoldás teljesen kizárja az átmenő forgalom 
megjelenését a Patak sétányon.   

További fontos feladat, hogy a Nagykovácsi út keresztezését a gyalogosok számára 
biztonságosabbá kell tenni minden buszmegállónál. Bár ezt a település önmagában nem tudja 
megoldani, az országos közút kezelőjével, a Magyar Közút Zrt.-vel folytatni kell az egyeztetéseket, 
a már megtervezett, biztonságos kijelölt gyalogátkelőhelyek megvalósítása érdekében.  

Érdekképviseletre lesz szükség a közösségi közlekedés fejlesztése kérdésében is (buszsávok 
kijelölése, nagyobb járatsűrűség), valamint a Nagykovácsi út – Vénusz utca kereszteződésében 
kiépítendő körforgalom ügyében is. Amennyiben ennek kiépítését a Kecskeháti lakóterület 
beépítéséhez köti a közút kezelője, akkor azt az álláspontot javasolt képviselni, hogy a 
csomópontot már a beépítés I. ütemeként (még az építési forgalom megjelenése előtt) meg kell 
valósítani). 

 

Mindenképpen javasoljuk a közlekedési szokásokkal kapcsolatos szemléletformálás folytatását, 
hogy a településen belül kevesebb legyen az autóhasználat. Remeteszőlős mérete, a 
távolságok lehetővé teszik a gyaloglást az úti célok között és a kerékpározás is biztonságos a 
belső úthálózaton. Támogatni javasolt az otthon dolgozást (kisebb mobilitási igények) és a közös 
autóhasználatot. 

 

A forgalomszabályozási tervben javasolt beavatkozások alapelve a forgalombiztonságra és a 
fenntartható közlekedési rendszerre való törekvés volt. Fenntartható közlekedési rendszer 
működése nélkül, a fenntartható, minőségi települési lét elképzelhetetlen.  

A forgalomszabályozási tervben kidolgozott javaslatok a közlekedésbiztonság, a közlekedési 
hálózatok összefüggései és a környezetvédelem tervezési alapelveinek, valamint a település 
érdekeinek figyelembe vételével készültek.  
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